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VORWORT

Diese Anleitung enthdlt eine einfihrende Beschrei-
bung der SUZUKI GSX1400 und Verfahren zur Uber-
priifung/Wartung und Uberholung der wesentlichen
Bestandlteile dieser Maschine.

Allgemein bekannte Informationen sind nicht eigens
aufgefihrt.

Lesen Sie bitte den Abschnitt ALLGEMEINE INFOR-
MATIONEN durch, damit Sie mit diesem Motorrad
und den entsprechenden Wartungsarbeiten vertraut
werden. Betrachten Sie diesen Abschnitt und ande-
re Abschnitte dieses Handbuchs als Anleitung fiir
richtige Uberpriifung und Wartung.

Dieses Handbuch trdagt zu einem besseren Verstand-
nis des Motorrads bei, so dai3 Sie lhren Kunden
schnellen und zuverldssigen Service bieten kénnen.

* Diese Anleitung wurde auf Grundiage der letz-
ten Spezifikationen zum Zeitpunkt der Veréf-
fentlichung erstellt. Falls seit der Drucklegung
Anderungen vorgenommen worden sind, kén-
nen Unterschiede zwischen dem Inhalt die-
ser Anleitung und dem tatsédchlichen Motor-
rad bestehen.

* Abbildungen in diesem Handbuch verdeutlichen
grundlegende Betriebs- und Arbeitsverfahren.
Sie stellen nicht in jedem Fall das tatsdchliche
Motorrad genau in jedem Detail dar.

* Diese Anleitung ist fiir Personen verfaf3t, die
uber ausreichendes Wissen, die notwendigen
Fertigkeiten und Werkzeuge, einschlieBlich
Spezialwerkzeugen, zur Wartung von SUZUKI-
Motorréddern verfiigen. Falls dies fir Sie nicht
zutrifft, sollten Sie sich an einen autorisierten

|  SUZUKI-Motorrad-Héndler wenden.

A WARNUNG

Unerfahrene Mechaniker bzw. Mechaniker,
die nicht liber die richtigen Werkzeuge und
entsprechende Ausriistung verfiigen, sind
unter Umsténden nicht in der Lage, die in
dieser Anleitung beschriebenen Wartungs-
verfahren richtig durchzufiihren. Inkorrekte
Reparaturen kénnen zu Verletzungen der am
Motorrad arbeitenden Person(en) fiihren und
das Motorrad fir Fahrer sowie Beifahrer un-
sicher machen.
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GEBRAUCH DIESER ANLEITUNG

SCHNELLES AUFFINDEN VON

INFORMATIONEN:

1.Diese Anleitung ist in mehrere Abschnitte untergliedert.

2.Die Titel der Abschnitte sind im GRUPPENINDEX auf-
geflhrt.

3.Wenn Sie das Handbuch wie rechts gezeigt halten, kén-
nen Sie die erste Seite jedes beliebigen Abschnitts leicht
aufschlagen.

4.Die erste Seite jedes Abschnitts enthalt ein Inhaltsver-
zeichnis fur diesen Abschnitt mit Angabe der Seitenzah-
len fir Unterpunkte, so dai3 die gewunschte Information
schnell gefunden werden kann.

BAUTEILE UND DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

Unter dem Namen jedes Systems bzw. jeder Einheit ist eine entsprechende Explosionszeichnung abgebil-
det. Arbeitsanweisungen und andere Wartungsinformationen wie z.B. Anzugsdrenmomente, Schmierstellen
und Gripmittel-Anbringstellen sind angegeben.

Beispiel: Vorderrad

1) Bremsscheibe
(2 Staubdichtung
3 Lager

4) Distanzstick
5 Distanzmutter
® Vorderrad

7 Reifenventil

(& Vorderachse
B Bremsscheibenschraube (vorne)

)

GEGENSTAND | N'm
® 100
® 23




SYMBOL

In der Tabelle unten sind Symbole flir Anweisungen und andere fir Wartungsarbeiten erforderliche Infor-
mationen aufgeflihrt. Die Tabelle beschreibt auch die Bedeutung jedes Symbols.

SYMBOL

DEFINITION

SYMBOL

DEFINITION

Kontrolle des Anzugsdrehmoments er-
forderlich. Angabe daneben ist das vor-
geschriebene Anzugsdrehmoment.

THREAD LOCK SUPER “1360" auftra-
gen.
99000-32130

Ol auftragen. Sofern nicht andersweitig
vorgeschrieben, Motordl verwenden.

Gabeldl verwenden.
99000-99044-L01

Molybdanéllésung auftragen. (Gemisch
aus Motorodl und SUZUKI MOLY PASTE
im Verhaltnis von 1:1)

B [ @

BremsflUssigkeit auftragen oder
verwenden.

SUZUKI SUPER GREASE “A” auftragen.
99000-25010

<

A
L]
0

Im Spannungsbereich messen.

SUZUKI MOLY PASTE auftragen.
99000-25140

T
o
L]

Im Strombereich messen.

SUZUKI BOND “1207B” auftragen.
99000-31140

3]

—
3]
0

Im Dioden-Testbereich messen.

SUZUKI BOND “1216B” auftragen.
99000-31230

Im Durchgangs-Testbereich messen.

THREAD LOCK SUPER “1303” auftra-
gen.
99000-32030

—
J | M=
0

-
o]
(o]
-

Spezialwerkzeug verwenden.

THREAD LOCK SUPER “1322” auftra-
gen.
99000-32110

>
>

Angabe der Wartungsdaten.

CL. | L | CL | M | &
ey N
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THREAD LOCK “1342” auftragen.
99000-32050




ABKURZUNGEN, DIE IN DIESEM
HANDBUCH VORKOMMEN KONNEN

A
ABDC

AC

ACL

API

ATDC
ATM-Druck

ASF

BBDC
BTDC
B+

[
CKEP-Sensor

CKT
CLP-Schalter

CMP-Sensor

co
CPU

DC
DMC
DOHC
DAL

: Mach unterem Totpunkt

- Wechselstrom

. Luftfilter, Luftfitergehiuse
 American Petroleum Institute
: Mach oberem Totpunkt

: Umgebungsluftdruck

Umgebungsluftdrucksensor
{APS, AP-Sensar)

: Kraftstoff/Luft-Gemisch

- Vor unterem Totpunkt
: Vor oberem Totpunkt

. Positive Batteriespannung

: Kupplungshebel-Positionsschalter

(CKPS)

: Schaltung
: Kupplungshebel-Positicnsschalter

(Kupplungsschalter)

: Mockenwellenpositionssensor

(CMPS)

: Kohlenmonoxid

: Zentraleinheit

: Gleichstrom
- Handlerbetriebsartenstecker
: Zwei obenliegende Mockenwellen

: Tagesfahrlicht

ECM

EOT-Sensor

EVAPR

EVAP-Behalter

Fi

FP
FPR
FP-Relais

GEM
GND
GP-Schalter

HC

IAP-Sensor

IAT-Sensor

IG

LCD

LED

LH

- Motorsteuermaodul

Motorsteuergerat (ECU)
{FI-Steuergerat)

: Motoréltemperatursensor

(EQTS),
Oltemperatursensor (OTS)

s Werdunstungsemission

: Verdunstungsemissionsbehalter

(Kanister)

: Kraftstoffeinspritzung,

Kraftstoffeinspritzventil

: Kraftstoffpumpe
: Kraftstoffdruckregler

: Kraftstoffpumpen-Relais

: Generator
: Masse

: Schaltpositionsschalter

: Kohlenwasserstoffe

» Ansaugluftdrucksensor (JAPS)

: Ansauglufttemperatursensor

(IATS)

: Zundung

. Flussigkristallanzeige
. Leuchtdiode

(Stdrungsanzeigelampe)

- Links



T

MAL-Code
Max

mMIL

Min

MO

OHC
QP&

PCV

RH
ROM

SAE

STC-System

STP-Sensor

ST-Ventil
STV-Steliglied

TO-Sensor
TP-Sensor

. Stérungscode (Diagnosecode)
: Maximum
. Stérungsanzeigelampe (LED)

: Minimum

: Stickoxide

: Obenliegende Nockenwelle

- Oldruckschalter

: Kurbelgehdusezwangsentliiftung

{Kurbelgehduseentliftung)

: Rechts
: Nurlesespeicher

: Society of Automotive Engineers

: Sekundar-Drosselsteuersystem

(STCS)

: Sekundar-Drosselpositionssensor

(STPS)

: Sekundar-Drosselventil (STV)
: Sekundar-Drosselventil-Stellglied

(STVA)

: Umkippsensor (TOS)

: Drosselpositionssensor (TPS)
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WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie diese Anleitung und befolgen Sie die gegebenen Anweisungen genau. Zur Hervorhebung
besonders wichtiger Informationen dienen das Symbol und die Wdrter WARNUNG, ACHTUNG und HIN-
WEIS. Diese Schllsselwdrter markieren wichtige Informationen, denen besondere Aufmerksamkeit gewid-

met werden mul3.

4 WARNUNG

Kennzeichnet eine Situation mit Lebens- oder Verletzungsgefahr.

'ACHTUNG

Kennzeichnet eine Situation, die zu einer Beschadigung des Motorrads filhren kénnte.

HINWEIS:
Hierurter finden Sie Informationen, die die Wartungsarbeit erleichtern oder Anwsisungen verdeutlichen kén-

en.

Bitte beachten Sie jedoch, daf die in dieser Anleitung enthaltenen “Warnungen" und “Achtungen” auf keinen
Fall alle moglichen Gefahren im Zusammenhang mit Wartungsarbeiten oder der Unterlassung von Wartungs-
arbeiten am Motorrad abdecken kénnen. Zusatzlich zu den gegebenen “WARNUNGEN" und “ACHTUNGEN"
kommt es auf gutes Einschétzvermdgen und die Einhaltung grundlegender mechanischer Sicherheitsprinzipien
an. Falls Sie sich nicht sicher sind, wie sine bestimmte Wartungsarbeit durchzufiihren ist, solliten Sie sinen
erfahreneren Mechaniker um Rat bitten.

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSREGELN

* Richtige Wartungs- und Reparaturverfahren sind fiir die Sicherheit des Mechanikers sowie fir
die Sicherhelt und Zuverléssigkeit des Motorrads von ausschlaggebender Bedeutung.

* Wenn zwei oder mehrere Personen zusammenarbeiten, ist auf gegenseitige Sicherheit zu ach-
ten.

* Wenn der Motor in einem geschlossenen Raum laufen muB, sicherstellen, daB daB Abgas nach
aulien geleltet wird.

* Bei Umgang mit giftigem oder leicht entflammbaren Material sicherstellen, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliftet ist. AuBerdem miissen in diesem Fall alle Anweisungen des Material-Herstel-
lers strikt befolgt werden.

* Niemals Benzin als Reinigungsl&semittel verwenden.

* Um Verbrennungen zu vermeiden, Beriihrung mit Motor, Motorél, Kiihler und Auspuffaniage in
heiBem Zustand vermeiden.

* Nach einer Wartung des Kraftstoff-, Schmier-, Kiihl-, Auspuff- oder Bremssystems unbedingt
alle Leitungen und Anschiisse des entsprechenden Systems auf Undichtigkeit Gberpriifen.
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SUZUKI GSX1400K2 (2002-MODELL)

RECHTE SEITE

LINKE SEITE

* Unterschiede zwischen den Fotos und den tatsachlichen Motorrddern sind marktbedingt.

LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Rahmen-Seriennummer oder V.I.LN. (Fahrzeug-
Identifizierungs-Nummer) @ ist an der rechten Seite des Lenk-
kopfrohrs eingestanzt. Die Motor-Seriennummer ® befindet sich
an der Ruckseite des Kurbelgehduses. Diese Nummern sind ins-
besondere zum Anmelden des Motorrads und zum Bestellen von
Ersatzteilen wichtig.
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ACHTUNG
S |

* Als Austauschteile Original-Suzuki-Teile oder gleichwertige verwenden.

* Wenn Teile entfernt werden, die spater wieder verwendet werden sollen, diese so sortleren, daB
sie mit Sicherheit wieder an der urspringlichen Stelle eingebaut werden kénnen.

* Unbedingt Spezialwerkzeuge verwenden, falls so angewiesen.

* Beieinem Zusammenbau sicherstellen, daB alle verwendetenTeile sauber sind. Die Teile schmie-
ren, falls so vorgeschrieben.

* Das angegebene Schmier-, Grip- aoder Dichtmittel verwenden.

* Beim Entfernen der Batterie zuerst das Massekabel, dann das Pluskabel abtrennen.

* Beim Wiederanschlull der Batterie zuerst das Pluskabel, dann das Massekabel anschlieBen,
und den Pluspol mit der Klemmenkappe abdecken.

* Bei Wartungsarbeiten an elektrischen Teilen das Massekabel abtrennen, sofern das Wartungs-
verfahren keinen Batteriestrom erfordert.

* Belm Anziehen von Zylinderkopf- und Kurbelgehduseschrauben und -muttern zuerst die gro-
Beren festdrehen. Schrauben und Muttern stets diagonal von innen nach auBen und auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

* Nach jeder Entfernung von Oldichtringen, Dichtungen, Packungen, O-Ringen, Sicherungs-
scheiben, selbstsichernden Muttern, Splinten, Sicherungsringen und gewissen anderen Teilen,
wie vorgeschrieben, derartige Teile unbedingt durch neue ersetzen. Vor Anbringen derartiger
neuer Teile auch jegliches Restmaterial von den PaBflachen entfernen.

* Ein gebrauchter Sicherungsring darf nicht von neuem verwendet werden. Beim Anbringen ei-
nes neuen Sicherungsrings darauf achten, die StoBfuge nur soweit aufzubiegen, wie zum Auf-
schieben des Rings auf die Welle erforderlich ist. Nach Anbringen eines Sicherungstings stets
sicherstellen, daB er vollstéandig und sicher in seiner Nut sitzt.

* Zum Anziehen von Befestigungsteilen auf ein vorgeschriebenes Anzugsdrehmoment einen
Drehmomentschlilssel verwenden. Ein mit Fett oder Ol verschmiertes Gewinde sauberwischen.

* Nach dem Zusammenbau die Teile auf festen Sitz und richtige Funktion iiberpriifen.

* Aus Umweltschutzgriinden miissen gebrauchtes Motorol, Motor-Kiihimittel, alle anderen Fliis-
sigkelten Batterien und Reifen des Motorrads in Ubereinstimmung mit értlichen Gesetzen und
Vorschriften entsorgt werden.

* Gebrauchte Motorréder und Motorradteile miissen richtig entsorgt werden, um die natiirlichen
Ressourcen der Erde zu erhalten. 3
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EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF UND OL
KRAFTSTOFF

Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von 91 (Research-Methode) oder héher zu verwenden. Es wird
empfohlen, bleifreies Benzin zu verwenden.

MOTOROL
Super-Viertakt-Motordl verwenden, um eine mdglichst lange Le- T ’ J I | ] i
bensdauer des Motorrads zu gewéhrleisten. Nur Ole der API- ‘ ‘

Serviceklasse SF oder SG verwenden. MEHR- J
Die empfohlene Viskositat ist SAE 10W-40. Wenn Motordl SAE BELEICHS- 10W-40. 10W-50
10W-40 nicht zur Verflgung steht, ein alternatives Ol geman fol- oL '

=

Ennmnnl
°C [ -30-20-10 0 10 20 30 40
" °F| .22 -4 14 32 50 6B 86 104

gender Tabelle wahlen.

BREMSFLUSSIGKEIT

Bremsflissigkeit DOT4 verwenden.

A WARNUNG

Da die Bremsanlage dieses Motorrads vom Werk aus mit einer Bremsflissigkeit auf Glykolbasis
aufgefiillt wurde, keine andere Bremsflissigkeit, wie z.B. eine solche auf Silikon- oder Petroleum-
basis, zum Nachfiillen verwenden oder zumischen, da dies zu einem ernsthaften Schaden fiihrt.
Keine Bremsfliissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht richtig abgedichteten Behélter
verwenden.

Niemals von der letzten Wartung tlibriggebliebene oder eine langere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit
verwenden.

TELESKOPGABELOL

Gabeldl LO1 oder ein gleichwertiges Gabel&l verwenden.
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EINFAHREN

Bei der Herstellung wurden nur die bestméglichen Materialien verwendet und alle bearbeiteten Teile sind
nach sehr strikten Normen gefertigt. Dennoch mussen alle beweglichen Teile “eingefahren” werden, bevor
der Motor voller Belastung ausgesetzt werden kann. Die zukinftige Leistung und Zuverlassigkeit des Motors
hangt von der wahrend seines friihen Lebens ausgelbten Pflege und Zurlckhaltung ab. Die folgenden allge-
meinen Regeln missen eingehalten werden.

+ Die folgenden Einfahrvorschriften sind zu beachten:
Anféngliche 800 km : Unter 4 500 U/min
Bis zu 1 600 km : Unter 6 700 U/min

Uber 1 600 km : Unter 9 000 U/min
« Bei Erreichen einer Kilometerzahl von 1 600 km kann das Motorrad mit Vollgas gefahren werden. Jedoch

niemals 9 000 U/min (iberschreiten.

ZYLINDER-IDENTIFIZIERUNG

Die vier Zylinder dieses Motors werden von links nach rechts
(vom Fahrer auf dem Sitz aufsitzend aus gesehen) als Nr. 1, Nr.
2, Nr. 3 und Nr. 4 bezeichnet.
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INFORMATIONSPLAKETTEN

GSX1400 GSX1400UD
@ Geréuschplakette O Fir E-24
@ Kraftstoff-Vorsichtsplakette O Fur E-02, 24
@ Reifendruckplakette O O
@ Warnsicherheitsplakette O O
® ID-Schild O Far E-02, 19, 24 O
® Tragféhigkeit-Plakette O O

Hinterrad-
Schutzblech

Einheit: mm
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GesamtlaNge ... 2160 mm
Gesamtbreite .........cccoooei e 810 mm
GESAMINGNE ... e 1140 mm
Radstand ........ueeeiiiiieeiecc e 1520 mm
Bodenfreiheit...........oo o 130 mm
SIHZNONG ..o 790 mm
LeergewiCht ... ...c.ueiiiiiei e 228 kg
MOTOR
7 0 ST 1 o e O O S Viertakt, Luftgekiihlung mit SACS, DOHC
Anzahl der Zylinder ... 4
BORIUNG ..o 81,0 mm
HUD e e 68,0 mm
HUBFaUmM e 1402 cm?
Verdichtungsverhaltnis..........cccvvevveeeeeeeiiciinc e 9,5:1
KraftstoffSystem ... Kraftstoffeinspritzung
LUFHIHET oo Spinnvlies-Einsatz
Startersystem . ..o Elektrisch
SChMIErSYSIEIM ..voooiviiiciee e NaBsumpf
Leerlaufdrehzahl ............ccco oo, 1100 = 100 U/min
GETRIEBE
KUPPIUNG o Mehrscheiben-NaBtyp
Getriebe ..o 6-Gang, Dauereingriff
SChaltSChemMA .uuvuviiiiiiii e 1 nach unten, 5 nach oben
Primaruntersetzungsverhaltnis ...............ccccccevvevvvveeens 1,509 (83/55)
Gangabstufungen, 1. ..o s 2,916 (35/12)

2. iiviieaaBiicienisnnieksennade raiEakai s nneanken 1,937 (31/16)

A U S S-SR 1,526 (29/19)

L PR 1,285 (27/21)

B e i e e e e s e re kb o en s e e e T 1,136 (25/22)

= T AN L S PR 1,000 (24/24)
Enduntersetzungsverhdltnis ............ccccooiiiiieiicees 2,277 (41/18)

ANEHIEDSKEIE .o RK GB50GSVZ3, 116 Glieder
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FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung ...

Hinterradaufh8ngung .........cevvivvniieeneee e

Teleskopgabelweg
Hinterrad-FEderweg ...
NachlaufWinKel ... ...
Nachlaufstrecke ..o
Lenkwinkel
WenNderadiUs .......occeeieeerieeeecc e
VorderradbremMSe ...
HIiNterradbremsSe ....oooeeeeeeere e
Vorderreifengréfe ...
HinterreifengroBe ...

ELEKTRIK

ZUNAUNGSIYP 1ovvviieiineeeeeeee e
Zlindeinstellung
ZUNAKEIZE .. oiiiveeiie e
Batterie
GENErator . ...
Hauptsicherung
SICNBIUNG .....iiiiiiiie e
SCNEINWETTET ...t s e e e
StandleUChte ..ovvueeee e
Blinkleuchte
Brems-/SchluBleuchte
Tachometerleuchte
Drehzahlmesserleuchte ..........oocccoiviveieicesiiie e
Blinkeranzeigeleuchte............ccocoviimeieciie
Leerlaufanzeigeleuchte
Fernlichtanzeigeleuchte ..............ccc i
Oldruck-Anzeigeleuchte
Einspritzsystem-Warnleuchte ..........cccooeeiiiis

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieBlich Reserve .................ccooe

Motordl, Olwechsel
mit Filterwechsel ..........ccoov e,
Uberholung

Teleskopgabeldl (pro Holm) .....occvvviiiieeii

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Schwinge, Schraubenfeder, Olddmpfung
130 mm

105 mm

37° (rechts u. links)

2,8m

Doppelscheibenbremse
Scheibenbremse

120/70 ZR17 (58 W), schlauchlos
190/50 ZR17 (73 W), schlauchlos

Elektronische Ziindung (Transistorziindung)
7°v. OT. bei 1 100 U/min

NGK CRBEK DENSO U24ETR

12V 43,2 kC (12 Ah)/10 HR
Drehstromgenerator

30 A

10/10/15/15/10/10 A

12 V 60/55 W (H4)

12V5W ... AuBer fir Modelle E-24
12V21W

12V 21/5Wx2
LED

22 L

4 200 ml

4 800 ml

5 700 mi
648 ml
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LANDES- UND GEBIETSCODES

Die folgenden Codes werden fiir die jeweiligen Lander und Gebiete verwendet.

MODELL CODE LAND oder GEBIET
E-02 UK
GSX1400 E-19 EU
E-24 Australien
GSX1400UD E-19 EU
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WARTUNGSPLAN

In der folgenden Tabelle sind die empfohlenen Intervalle fur alle Wartungsarbeiten aufgefihrt, die erforder-
lich sind, um optimale Leistung und Wirtschaftlichkeit des Motorrads auf lange Sicht zu gewahrleisten. Die
Wartungsintervalle sind in Kilometern und Monaten angegeben. Der Kundendienst sollte durchgeflhrt wer-
den, sobald entweder das Kilometer- oder das Zeitintervall abgelaufen ist.

HINWEISE:

Bei Motorréddern, die unter erschwerten Bedingungen gefahren werden, ist unter Umsténden haufigere War-

tung erforderlich.

WARTUNGSPLAN-TABELLE

Intervall | km

1 000

12 000

24 000

Gegenstand

Monate

24

Luftfiltereinsatz

Zundkerzen

)

Ventilspiel

Motordél

R

|
R
|
R

Motorélfilter

Do

Kraftstoffleitung

Den K

raftstoffschlauch alle 4 J

ahre auswechseln.

Leerlaufdrehzahl

Drosselventil-Synchronisierung

PAIR-SYSTEM (Luftversorgung)

Gasseilzugspiel

Kupplungsschlauch

Alle 4 Jahre wechseln.

Kupplungsflissigkeit

\ |

Alle 2 Jahre wechseln.

Antriebskette

l

Alle 1 000 km reinigen und schmieren.

Bremsen

Bremsschlduche

Alle 4 Jahre auswechseln.

Bremsflussigkeit

] |

Alle 2 Jahre auswechseln.

Reifen

Lenkung

Teleskopgabel

Hinterradaufhangung

Auspuffrohrschrauben und
Auspufftopfschraube sowie -mutter

T

—| -

Fahrgestellschrauben und -muttern

T

T

T

I = Uberprtifen und einstellen, reinigen, schmieren oder auswechseln, je nach Bedarf.

R = Auswechseln
T = Anziehen
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SCHMIERSTELLEN
Alle beweglichen Teile des Motorrads mUssen richtig geschmiert werden, um fir Leichtgangigkeit und lange
Lebensdauer zu sorgen. Die wichtigsten Schmierstellen sind nachfolgend gezeigt.

/@I Bremspedalzapfen und
FuBrastenzapfen

JEM Kupplungshebelhalter

\‘
= |
<)

@M FuBrastenzapfen
@M Mittelstanderzapfen  und Schalthebelzapfen
und Federhaken

AN Seitenstanderzapfen Antriebskette

und Federhaken

HINWEIS:

* Bevor ein Teil geschmiert wird, jegliche Roststellen beseitigen, und Fett, Ol, Schmutz o.4. vollstdndig abwi-
schen.

* Freiliegende Teile, die leicht rosten kénnen, mit Rostschutzspray einspriihen, insbesondere nachdem das
Motorrad Feuchtigkeit ausgesetzt war.
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WARTUNGS- UND
EINSTELLVERFAHREN

In diesem Abschnitt werden die Wartungsverfahren fir jeden
Punkt des Wartungsplans beschrieben.

LUFTFILTER
* Den Kraftstofftank abnehmen.
» Die Kraftstofftankhalterung abnehmen.

+ Den Luftfiltereinsatz nach Herausdrehen der Schrauben ent-
nehmen.

 Staub vorsichtig mit Druckluft vom Luftfiltereinsatz heraus-
blasen.

'ACHTUNG |

Die Druckluft stets auf die AuBenseite des Luftfilterein-
satzes richten. Wenn Druckluft auf die Innenseite gerich-
tet wird, wird Schmutz in die Poren des Luftfiltereinsatzes | -
gedriickt, wodurch der Luftstrom durch den Luftfilterein- | -
satz behindert wird.

» Den gereinigten oder neuen Luftfiltereinsatz sinngemaf in der
umgekehrten Ausbaureihenfolge einbauen.

[ACHTUNG |

Wenn unter staubigen Bedingungen gefahren wird, den
Luftfiltereinsatz haufiger reinigen. Wenn der Motor ohne
Luftfiltereinsatz oder mit einem gerissenen oder sonst-
wie beschadigten Einsatz betrieben wird, unterliegt er
besonders schnellem VerschleiB. Sicherstellen, daB sich
der Luftfilter stets in gutem Zustand befindet. Die Lebens-
dauer des Motors hdangt in hohem MaBe von diesem Bau-
teil ab!

« Die AblaBschrauben vom Luftfiltergehéuse herausdrehen, damit
jegliches Wasser ablaufen kann.
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ZUNDKERZE

ABNEHMEN DER ZUNDKERZEN UND
ZUNDKERZENSTECKER

* Den Sitz abnehmen.

¢ Den Kraftstofftank abnehmen. (7 4-48)

+ Alle Zlindkerzenstecker abziehen.
+ Die Zindkerzen mit einem Zlindkerzenschlissel herausdrehen.

WARMEWERT

* Den Zindkerzen-Warmewert Uberprifen.
Falls die Elektrode der Zundkerze verdit oder dunkel verfarbt
ist, die Kerze durch einen warmeren Typ ersetzen. Falls die
Kerze weiBlich verfarbt oder glasiert ist, sollte sie durch einen
kalteren Typ ersetzt werden.

NGK DENSO
Standard CR8EK U24ETR
Kélterer Typ CR9OEK U27ETR

HINWEIS:
Eine Ziindkerze des Typs “R” hat einen Entstor-Widerstand an
der Mittelelektrode.

OLKOHLEABLAGERUNGEN

* Nachkontrollieren, ob sich Olkohleablagerungen an der Ziind-
kerze gebildet haben.

» Olkohleablagerungen gegebenfalls mit einem Ziindkerzen-
reiniger oder vorsichtig mit einem spitzen Werkzeug entfernen.

ELEKTRODENABSTAND

¢ Den Elektrodenabstand mit einer Fuhlerlehre messen.

* Falls der Elektrodenabstand nicht stimmt, muB3 er korrigiert
werden.

Elektrodenabstand:
Standard: 0,7 - 0,8 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

&

_J_ Elektrodenabstand:

T 0,7 -0,8 mm
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ELEKTRODENZUSTAND

« Den Zustand der Elektrode tberprifen.

« Wenn die Elektrode stark abgenutzt oder verbrannt ist, muB3
die Ziindkerze ausgewechselt werden. Die Ziindkerze auswech-
seln, wenn ihr Isolator gebrochen, ihr Gewinde beschadigt ist,
oder wenn sie andere Mangel aufweist.

Beim Wiederanbringen einer Ziindkerze auf die richtige
GewindegréBe und -ldange achten. Wenn die Gewinde-
lange zu kurz ist, bilden sich Olkohleablagerungen am
Gewindeabschnitt der Ziindkerzenoffnung, wodurch ein
Motorschaden verursacht werden kann.

ANBRINGEN DER ZUNDKERZEN UND

ZUNDKERZENSTECKER

« Die Ziindkerzen handfest in die Zylinderkdpfe eindrehen und
dann auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[] zindkerze: 11 N-m (1,1 kgf-m)

ACHTUNG

Um eine Beschéadigung des Zylinderkopfgewindes zu ver-
meiden, die Ziindkerze zuerst von Hand eindrehen und
sie dann mit dem Ziindkerzenschliissel auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

VENTILSPIEL

« Den Kraftstofftank abnehmen. ([Z74-48)

= Die Zindkerzenstecker abziehen.

» Die Zindspulenhalterungen abnehmen. Die Zindspulen ab-
nehmen.

* Den Nockenpositionssensor-Stecker abtrennen.

* Die PAIR-Schlauche abtrennen.
+ Das PAIR-Ventil abnehmen.




WARTUNGSPLAN  2-7

« Die Olkiihlerschrauben herausdrehen.

« Die Olkiihlerschlauchklemme abnehmen.

« Den Olkiihler nach vorne schieben.

* Den Kiihllufter-Kabelstecker abtrennen.

« Die Olschlauch-Spannschrauben herausdrehen.

* Die Zylinderkopfhaubenschrauben herausdrehen.
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Die EinlaB- und AuslaB-Ventilspielspezifikationen sind unter-
schiedlich.

Das Ventilspiel muB Uberpriift und eingestellt werden, 1) beim
falligen Kundendienstintervall, 2) beim Warten des Ventil-
mechanismus, und 3), wenn die Nockenwellen zum Warten aus-
gebaut worden sind.

Ventilspiel (kalt):
Standard: EINLASS : 0,10 — 0,20 mm
AUSLASS: 0,20 — 0,30 mm

HINWEIS: ®

* Zur Uberpriifung des Ventilspiels oder Einstellung des StéBel-
spiels muf3 sich die Nockenwelle an Position A oder B befin- \A AUS
den. o

* Das vorgeschriebene Spiel gilt fiir KALTEN Zustand.

* Zum Drehen der Kurbelwelle fiir die Spielpriifung unbedingt
einen Schlissel verwenden, und die Kurbelwelle in die norma-
le Laufrichtung drehen. Alle Ziindkerzen sind zu entfernen.

rae s
i
ATy

R o .
T

* Die Signalgeberdeckel abnehmen.

* Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis die Signalgeber-
rotorlinie auf die Signalgebersensorspitze ausgerichtet ist.

¢ Die Aus- und EinlaB-Nockenwellenlinienposition kontrollieren.
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* Wenn die Linien zueinander weisen, das * -Marken-Ventilspiel AUS. EIN.
messen. (@) @)
1 2 3 4

Avs| @

O
evy) @ O @ O

¢ Die Kurbelwelle um 360° drehen, und das ¢ -Marken-Ventil- AUS. EIN.
spiel messen. _@
1 2 3 4
aus| O O ® O
en] O ® O @

* Die Ventilspiele mit einer Fuhlerlehre messen.
09900-20803: Fiihlerlehre

VENTILSPIEL-EINSTELLUNG

Das Spiel wird durch Ersetzen der bestehenden StéRelbeilage
durch eine dickere oder diinnere eingestellt.

EinlaB- oder AuslaBnockenwellen ausbauen. (7 3-12)
StéBel und Beilage von Hand oder mit einem Magnetheber
abnehmen.

Den Aufdruck auf der Beilage kontrollieren. Der Aufdruck kenn-
zeichnet die Dicke der Beilage, wie gezeigt.

Eine Austausch-Beilage wéhlen, die das Spiel in den Toleranz-
bereich zuriickbringt. Fiir diese Einstellung stehen insgesamt
25 verschiedene StéBelbeilagen von 1,20 bis 2,20 mm in Stu-
fen von 0,05 mm zur Verfligung. Die gewéhlte Beilage mit dem
Aufdruck zum StéBel weisend am Ventilschaftende anbringen.
Die Beilagengréfe unbedingt mit dem Mikrometer nachkon-

trollieren. Bezlglich Einzelheiten siehe Beilagenwahltabelle |:> P
(CF2-11, 2-12).

-}

3
o
3
3
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HINWEIS:
* Unbedingt Motordl auf Ober- und Unterseite der StoBelbeilage

auftragen.
* Beim Anbringen der StéBelbeilage deren Aufdruck unbedingt

zum StéBel weisen lassen.

Die Nockenwellen wieder einbauen, wie vorgeschrieben.
(= 3-74)

= Nach Wiederanbringen von StéBelbeilage und Nockenwellen
den Motor so drehen, daB der StéBel ganz zusammengedriickt
ist. Hierdurch wird das zwischen Beilage und Stdfel einge-
schlossene Ol herausgedriickt, das zu einem falschen MeBer-
gebnis fuhren kénnte. Dann das Spiel erneut nachkontrollie-
ren.
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MOTOROL UND OLFILTER

Das Ol sollte bei warmem Motor gewechselt werden.

Offilterwechsel zu den angegebenen Intervallen sollte mit dem

Motorélwechsel kombiniert werden.

MOTOROLWECHSEL

» Das Motorrad senkrecht halten.

« Eine Olwanne unter den Motor setzen, und das Ol durch Ent-
fernen der OlablaBschraube 1) und des Einflillverschlusses 2
ablassen.

* Die AblaBschraube () auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen, und frisches Ol iiber die Oleinfllléfnung
einfiillen. Der Motor faft etwa 4,2 Liter OI. Ol der API-Klasse
SF oder SG mit einer Viskositat von SAE 10W/40 verwenden.

[¥] GlablaBschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Den Motor starten und einige Minuten lang im Leerlauf drehen
lassen.

« Den Motor abstellen, etwa drei Minuten warten, dann den Ol-
stand durch das Kontrollfenster (iberprifen. Falls sich der OI-
stand unter der “L”-Marke befindet, Ol bis zum “F’-Pegel nach-
fallen. Falls sich der Olstand iiber der “F™-Marke befindet, Ol
bis zum “F"-Pegel ablassen.

OLFILTERWECHSEL

* Das Motor6l wie unter dem Verfahren flir Motorélwechsel be-
schrieben ablassen.

« Den Offilter M mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

09915-40610: Offilterschliissel

* Vor dem Einbau ein wenig Motordl auf die Dichtung des neuen
Olfilters auftragen.
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« Den neuen Offilter anbringen. Den Filter von Hand drehen, bis
zu splren ist, daB die Olfilterdichtung die Offilter-Sitzflache
bertihrt hat. Dann den Olfilter um zwei volle Drehungen mit
dem Spezialwerkzeug festziehen.

HINWEIS:

Um sicherzustellen, daf3 der Olffilter richtig angezogen wird, das

Spezialwerkzeug verwenden. Den Olfilter nicht nur von Hand fest-

ziehen.

» Neues Motordl nachfiillen, und den Olstand wie unter dem Ver-
fahren fiir Motorélwechsel beschrieben nachkontrollieren.

[TV ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE:
Olwechsel: 4,2 L
Olwechsel und Filteraustausch: 4,8 L
Motor-Uberholung: 5,7 L

'ACHTUNG

NUR EINEN ORIGINAL-SUZUKI-MOTORRAD-OLFILTER
VERWENDEN. Olfilter anderer Hersteller kénnen unter-
schiedliche Gewindespezifikationen (Durchmesser und
Steigung), Filterleistung und Haltbarkeit haben, so daB
der Motor beschéadigt oder Olundichtigkeit verursacht
werden kann. Fiir dieses Motorrad darf auch kein Suzuki-
Auto-Olfilter verwendet werden.

KRAFTSTOFFSCHLAUCH

Den Kraftstoffschlauch (D auf Beschadigung und Undichtigkeit
Uberprifen. Falls irgendwelche Defekte vorgefunden werden,
mussen die Schlauche ausgewechselt werden.

MOTORLEERLAUFDREHZAHL

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmen.

¢ Den Motor starten, die Drosselanschlagschraube drehen, und
die Motorleerlaufdrehzahl folgendermafBen einstellen.

[ Motorleerlaufdrehzahl: 1 100 £ 100 U/min

Nach Aufsitzen der
Dichtung um 2 Dre-
hungen festziehen.
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DROSSELVENTIL-SYNCHRONISIERUNG

Die Drosselventil-Synchronisierung regelmaBig kontrollieren.
(C—74-66)

GASSEILZUGSPIEL

Das Gasseilzugspiel & folgendermaRen einstellen.

KLEINERE EINSTELLUNG

1. Schritt:

* Die Sicherungsmutter 1 des Gasriickholzugs @ ldsen, und
den Einsteller 3 ganz hineindrehen.

2. Schritt:

+ Die Sicherungsmutter @ des Gasziehseilzugs ® I6sen.

* Den Einsteller ® hinein- oder herausdrehen, bis das Gas-
seilzugspiel (am Gasdrehgriff) ® 2,0 bis 4,0 mm betragt.

* Die Sicherungsmutter @ anziehen, wahrend der Einsteller &
festgehalten wird.

Gasseilzugspiel ®: 2,0 — 4,0 mm

3. Schritt:

» Wahrend der Gasdrehgriff in der ganz geschlossenen Position
gehalten wird, den Einsteller (3 des Gasriickholzugs @ lang-
sam herausdrehen, bis Widerstand zu splren ist.

* Die Sicherungsmutter (1) anziehen, wahrend der Einsteller 3
festgehalten wird.

A WARNUNG

Nach volistandiger Einstellung sicherstellen, daB die
Leerlaufdrehzahl durch Drehen des Lenkers nicht steigt,
und daB der Gasdrehgriff gleichmé&Big von selbst zuriick-
geht.

HINWEIS:
Eine gréBere Einstellung kann am drosselgehduseseitigen
Einsteller vorgenommen werden.
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GROSSERE EINSTELLUNG

« Den Kraftstofftank anheben und mit seiner Stutze abstltzen.
(C74-48)

e Die Sicherungsmuttern (1 des Gasriickholzugs 2 I6sen.

« Den Rickholzugeinsteller @ drehen, um das richtige Seilzug-
spiel zu erhalten.

« Die Sicherungsmuttern @ des Gasziehseilzugs ® lésen.

» Den Ziehseilzugeinsteller & hinein- oder herausdrehen, bis das
Gasseilzugspiel & am Gasdrehgriff 2,0 — 4,0 mm ist.

» Die Sicherungsmuttern @ sicher anziehen, wéhrend der
Einsteller ® festgehalten wird.

PR Gasseilzugspiel ® : 2,0 — 4,0 mm
» Wahrend der Gasdrehgriff ganz zugedreht gehalten wird, den
Riickholzugeinsteller 3 langsam drehen, um einen Seilzug-

durchhang von 1,0 mm zu erhalten.
* Die Sicherungsmuttern (D sicher anziehen.

A WARNUNG

Nach vollstindiger Einstellung sicherstellen, daB die
Leerlaufdrehzahl durch Drehen des Lenkers nicht steigt,
und daB der Gasdrehgriff gleichmaBig von selbst zuriick-
geht.

KUPPLUNG

STAND DER KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

« Das Motorrad in einer senkrechten Position abstellen und den
Lenker in Geradeausstellung bringen.

* Den Stand der Kupplungsflissigkeit Uberprifen, wobei die un-
tere Linie am Reservoir der Kupplungsflissigkeit als Bezugs-
markierung dient.

« Wenn der Stand unter die Markierung abgesunken ist, mit
BREMSFLUSSIGKEIT der nachstehend angegebenen Spezi-
fikation auffillen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Das Kupplungssystem dieses Motorrads ist mit einer auf
Glykol basierenden Fliissigkeit gefiillt. Es diirfen keine
Fliissigkeiten anderer Spezifikationen, die zum Beispiel
auf Silikon- oder Petroleum-Basis beruhen-verwendet
oder mit der vorhandenen Flissigkeit gemischt werden.
Ebenso darf keine Bremsfliissigkeit aus alten, gebrauch-
ten oder unverschlossenen Behaltern verwendet werden.
Niemals Bremsfliissigkeit wieder einfiillen, die von vor-
herigen Wartungsarbeiten libriggeblieben ist oder die fiir
ldngere Zeit aufgehoben wurde. Den Kupplungsschlauch
und die AnschluBstellen auf Risse und Olverlust iber-
prifen.




ENTLUFTEN DES KUPPLUNGSSYSTEMS

Das Kupplungssystem kann nach den folgenden Anweisungen

entliftet werden:

« Das Motorrad in einer senkrechten Position abstellen und den
Lenker in Geradeausstellung bringen.

« Das Reservoir des Hauptzylinders bis zur oberen Kante des
Priffenster auffllen. Den Deckel wieder anbringen, um ein
Eindringen von Verschmutzung zu vermeiden.

* Einen Schlauch am EntlGftungsventil anbringen und das ande-
re Ende in einen geeigneten Behalter legen.

* Den Kupplungshebel mehrere Male kurz hintereinander zie-
hen und loslassen, dann den Hebel vollkommen anziehen und
in dieser Position halten. Das Entliftungsventil I6sen, indem es
um eine Viertelumdrehung gedreht wird und die Flissigkeit in
den Behalter lauft. Hierdurch reduziert sich der am Kupplungs-
hebel anliegende Druck, und der Hebel berihrt dann den
Lenkergriff. Danach das Ventil zudrehen, den Kupplungshebel
wiederholt driicken und dann gedrickt halten und das Ventil
wieder 6ffnen. Dieser Vorgang ist zu wiederholen, bis die aus-
tretende Flissigkeit keine Luftblasen mehr enthalt.

* Das Entluftungsventil schlieBen und den Schlauch abziehen.
Das Reservoir mit Bremsfllssigkeit bis zur oberen Kante des
Priffensters auffillen.

[!] Entliiftungsventil: 8 N-m (0,8 kgf-m)

ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette einer Sichtprifung auf die nachstehend aufge-
fihrten moglichen Defekte unterziehen. (Das Motorrad mit einem
Heber und einem Holzblock abstiitzen, dann das Hinterrad bei
auf Leerlauf geschaltetem Getriebe langsam von Hand drehen.)
* Lockere Stifte

* Beschadigte Rollen

* Glieder ausgetrocknet oder verrostet

* Geknickte oder verklemmte Glieder

* UbermaBige Abnutzung

Kette falsch eingestellt

* Fehlende O-Ring-Dichtungen

Falls irgendwelche Defekte vorgefunden werden, mul3 die An-
triebskette ausgewechselt werden.

HINWEIS:

Antriebskette und Kettenrdder miissen zusammen ausgewech-
selt werden.
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UBERPRUFEN

* Die Achsmutter @ I6sen.

« Die Ketteneinsteller-Sicherungsmuttern @ lésen.

« Die Schubstrebenmutter (hinten) 3 I6sen.

« Die Antriebskette durch Drehen der beiden Ketteneinsteller @
ganz spannen.

21 Stifte (20 Teilungen) an der Kette abzéhlen, und den Ab-
stand zwischen den beiden Punkten messen. Wenn der Ab-
stand die VerschleiBgrenze Uberschreitet, muB die Kette aus-
gewechselt werden.

Antriebsketten-20er-Teilungslange:
VerschleiBgrenze: 319,4 mm

EINSTELLEN

+ Beide Ketteneinstellermuttern (D I16sen oder anziehen, bis die
Kette in der Mitte zwischen Motorkettenrad und hinterem Ket-
tenrad einen Durchhang von 20 — 30 mm hat. Die Bezugs-
marken @ an beiden Seiten der Schwinge und an der Kante
jedes Ketteneinstellers miissen ausgerichtet sein, um sicher-
zustellen, daB Vorder- und Hinterrad richtig fluchten.

[T Antriebsketten-Durchhang:
Standard: 20 — 30 mm

« Das Motorrad auf den Seitenstander stellen, um die Einstel-
lung genau durchfiihren zu kénnen.

+ Nach Einstellen der Antriebskette, Achsmutter @ und
Schubstrebenmutter (hinten) @ auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

« Beide Ketteneinstellermuttern @ sicher anziehen.

[®] Hinterachsmutter: 110 N-m (11,0 kgf-m)
Schubstrebenmutter (hinten): 34 N-m (3,4 kgf-m)

 Den Durchhang der Antriebskette nach Anziehen der Achs-
mutter nachkontrollieren.
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REINIGEN UND SCHMIEREN

* Die Antriebskette mit Petroleum reinigen. Wenn die Antriebs-
kette ziemlich schnell verrostet, missen die Intervalle verkurzt
werden.

ACHTUNG

Auf keinen Fall Tri, Benzin oder ein ahnliches Ldsemittel
verwenden. Derartige Lésemittel sind fiir diese Kette zu
stark und kénnen die O-Ringe beschédigen. Zum Reini-
gen der Antriebskette nur Petroleum verwenden.

* Die Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem
Motorédl schmieren.

* Kein im Fachhandel unter der Bezeichnung
“Antriebskettendl” erhaltliches Mittel verwenden. Ein
derartiges Ol kann zu einer Beschidigung der O-Rin-
ge fuhren.

* Die Standard-Antriebskette ist eine RK GB50GSVZ3.
Als Austauschkette empfiehlt Suzuki diese Standard-
Antriebskette.

BREMSE

UBERPRUFUNG DES BREMSFLUSSIGKEITSSTANDS

» Das Motorrad senkrecht halten und den Lenker geraderichten.

* Den Bremsflissigkeitsstand durch Betrachten der unteren
Grenzlinie am vorderen und hinteren Bremsflissigkeitsbehalter
Uberprifen.

¢ Wenn sich der Bremsfllissigkeitsstand unter der unteren Grenz-
linie befindet, Bremsfllssigkeit der folgenden Spezifikation
nachfullen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

* Das Bremssystem dieses Motorrads ist mit Brems-
fliissigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Nicht Flissigkeiten
anderen Typs verwenden oder zumischen, wie z.B. sol-
che auf Silikon- oder Petroleum-Basis. Keine Brems-
flissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht
richtig abgedichteten Behélter verwenden. Niemals von
der letzten Wartung libriggebliebene oder eine lange-
re Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit verwenden.

* Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt sicheren
Fahrbetrieb und fiihrt bei Kontakt mit Lackflachen zu
einer sofortigen Verfarbung der betroffenen Stellen. Die
Bremsschlauche und Schlauchverbindungen vor
Fahrtantritt auf Risse und Undichtigkeit tiberpriifen.
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BREMSKLOTZE

VORDERRADBREMSE

« Das AusmaB des BremsklotzverschleiBes kann anhand der
genuteten Grenzlinie ® am Bremsklotz festgestellt werden.
Wenn der Verschlei die genutete Grenzlinie Uberschreitet,
miissen die Bremsklotze erneuert werden. ((Z57 6-50)

[ACHTUNG |

Die Bremskldtze stets als Satz auswechseln, da ande-
renfalls die Bremsleistung beeintréchtigt wird.

HINTERRADBREMSE

« Das AusmaB des BremsklotzverschleiBes kann anhand der
genuteten Grenzlinie ® am Bremsklotz festgestellt werden.
Wenn der VerschleiB die genutete Grenzlinie Uberschreitet,
miissen die Bremsklotze erneuert werden. ((Z7 6-58)

ACHTUNG |
Die Bremsklbtze stets als Satz auswechseln, da ande-
renfalls die Bremsleistung beeintrachtigt wird.

BREMSPEDALHOHE

« Die Sicherungsmutter (1 Isen.

« Die Druckstange @ drehen, bis sich das Bremspedal 35 — 45
mm @ unter der Oberflache der FuBraste befindet.

« Die Sicherungsmutter (D sicher anziehen.

[!] Hinterrad-Hauptbremszylinderstangen-Sicherungs-
mutter:18 N-m (1,8 kgf-m)

Bremspedalhéhe A
Standard: 35 - 45 mm
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BREMSLICHTSCHALTER

+ Den hinteren Bremslichtschalter so einstellen, daf3 das Brems-
licht kurz bevor bei Betatigen des Bremspedals Druck zu spu-
ren ist aufleuchtet.

ENTLUFTEN DES BREMSFLUSSIGKEITSKREISES

Im Bremsflussigkeitskreis eingeschlossene Luft wirkt wie ein
Polster, das einen groBBen Teil des vom Hauptzylinder entwickel-
ten Drucks absorbiert und die Entfaltung der vollen Bremskraft
des Bremssattels verhindert. Vorhandensein von Luft wirkt sich
als “Schwammigkeit” des Bremshebels und auch durch vermin-
derte Bremskraft aus. In Anbetracht der Gefahr, die eine derarti-
ge eingeschlossene Luft fiir Fahrer und Maschine darstellen kann,
muf3 die Bremsflissigkeit nach einer Neumontage der Bremse
und Rickbringung der Bremsanlage in den normalen Zustand

unbedingt entliftet werden, wie nachfolgend beschrieben:

VORDERRADBREMSE

* Den Hauptzylinderbehélter bis zur Oberkante des Kontrollfen-
sters auffillen. Den Behalterdeckel wieder aufsetzen, damit kein
Schmutz eindringen kann.

* Einen Schlauch an das Entliftungsventil anbringen, und das
freie Ende des Schlauchs in einen Behélter fihren.

* Den Bremshebel mehrere Male in schneller Folge ziehen und
loslassen, dann den Hebel ganz ziehen, ohne ihn loszulassen.
Das Entluftungsventil um etwa eine Vierteldrehung lésen, so
daf3 die Bremsfllssigkeit in den Behélter lauft. Hierdurch nimmt
die Spannung am Bremshebel ab, so daB er den Lenkergriff
beriihrt. Dann das Entliftungsventil schlieBen, mit dem Hebel
pumpen und ihn anziehen, dann das Ventil éffnen. Dieses Ver-
fahren wiederholen, bis die in den Behélter flieBende Flissig-
keit keine Luftblasen mehr enthalt.

HINWEIS:

Wéhrend die Bremsanlage entltiftet wird, bedarfsgemé/3 Brems-

fllissigkeit in den Behdélter nachfiillen. Sicherstellen, dal3 stets

etwas Flissigkeit im Behdlter zu sehen ist.
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« Das Entluftungsventil schlieBen, und den Schlauch abtrennen.
Den Behélter bis zur Oberkante des Kontrollfensters mit Brems-
flissigkeit fullen.

(] Entliftungsventil: 8 N-m (0,8 kgf-m)

TACHTUNG]

Mit Bremsfliissigkeit vorsichtig umgehen: Die Flissig-
keit geht chemische Reaktionen mit Lack, Kunststoff,
Gummi usw. ein.

HINTERRADBREMSE

» Die Hinterradbremsanlage auf gleiche Weise entliften wie die
Vorderradbremsanlage.

HINWEIS:

Der einzige Unterschied zwischen dem Entliiften der Vorderrad-

bremse und der Hinterradbremse besteht darin, dal3 der hintere

Hauptzylinder durch ein Pedal betétigt wird.

REIFEN

ZUSTAND DES REIFENPROFILS

UbermaBig abgenutzte Reifen wirken sich nachteilig auf die Fahr-
stabilitat aus und stellen damit eine Gefahr dar. Wenn das ver-
bleibende Profil die VerschleiBgrenze erreicht, mu3 der Reifen
ausgewechselt werden.

09900-20805: Profiltiefenlehre

Reifenprofiltiefe:
VerschleiBgrenze:VORNE 1,6 mm
HINTEN 2,0 mm
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REIFENDRUCK

Durch einen zu hohen oder zu niedrigen Reifendruck wird die
Lenkbarkeit beeintrachtigt und der Reifenverschlei3 nimmt zu.
Deshalb stets auf richtigen Reifenfllldruck achten, um flr gutes
Fahrverhalten und mdéglichst lange Reifenlebensdauer zu sor-
gen. Der Reifenfulldruck in kaltem Zustand ist folgendermafen.

Reifenfiilldruck in kaltem Zustand
Solo-Fahrt: Vorne : 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
Hinten : 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
Mit Sozius: Vorne : 250 kPa (2,50 kgficm?)
Hinten : 290 kPa (2,90 kgf/cm?)

Standard-Reifen fir dieses Motorrad ist ein 120/70 ZR17
(58W) vorne, und ein 190/50 ZR17 (73W) hinten. Gebrauch
anderer Reifen als der vorgeschriebenen kann Instabili-
tat verursachen. Es wird mit Nachdruck empfohlen, die
vorgeschriebenen Reifen zu verwenden.

REIFENTYP
BRIDGESTONE (BT020F F.....Vorne, BT020R.....Hinten)

LENKUNG

Die Lenkung ist so einzustellen, dai3 sich der Lenker leicht dre-
hen 1aBt und sicherer Fahrbetrieb sichergestellt ist. Eine zu straf-
fe Lenkung erschwert die Lenkbewegung, eine zu lockere Len-
kung verursacht Instabilitat. Sicherstellen, daf3 die Teleskopga-
bel kein Spiel hat. Das Motorrad so abstitzen, daf3 das Vorderrad
vom Boden abgehoben ist. Bei gerade nach vorne weisendem
Rad die unteren Gabelrohre in der Néhe der Achse festhalten
und nach vorne ziehen. Falls Spiel festgestellt wird, die Lenkung
nachstellen. (7 6-31)
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TELESKOPGABEL

Die Gabelholme auf Auslaufen von Ol sowie Riefen und Kratzer
an der AuBenflache der Innenrohre iberprifen. Defekte Teile er-
forderlichenfalls auswechseln. (CZ7~ 6-13)

HINTERRADAUFHANGUNG

Den StoBdampfer auf Olundichtigkeit tiberprifen, und sicherstel-
len, daB3 die Schwinge kein Spiel hat. Defekte Teile erforderlichen-
falls auswechseln. (7 6-41)

AUSPUFFROHRSCHRAUBE UND -MUTTER
» Die Auspuffrohrschrauben und die Auspufftopf-Befestigungs-
schraube sowie -mutter auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.
E] Auspuffrohrschraube (1: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Auspuffrohr-Verbindungsschraube 2: 20 N-m (2,0 kgf-m)
Auspufftopf-Befestigungsschraube 3): 23 N-m (2,3 kgf-m)

[!] Auspufftopf-Verbindungsschraube: 24 N-m (2,4 kgf-m)
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FAHRGESTELLSCHRAUBE UND -MUTTER
Sicherstellen, daB alle Fahrgestellschrauben und -muttern auf das richtige Anzugsdrehmoment angezogen
sind. Positionen der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad: (Z72-26

GEGENSTAND N-m kgf-m
(1 Lenkschaftkopfmutter 65 6,5
@ Lenkschaft-Sicherungsmutter 80 8,0
(@ Obere Teleskopgabel-Spannschraube 23 2,3
@ Untere Teleskopgabel-Spannschraube 23 2,3
(B Vorderachse 100 10,0
(® Vorderachs-Klemmschraube 23 2,3
(@) Lenkstangen-Stellschraube 23 2,3
® Lenkstangen-Spannschraube 95 9,5
© Vorderrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube 10 1,0
10 Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 26 2,6
) Bremsschlauch-Verbindungsschraube (vorne u. hinten) 23 2,3
1@ Bremssattel-Entltftungsventil (vorne u. hinten) 8 0,8
13 Bremsscheibenschraube 23 23
{4 Hinterrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 26 2,6
@® Hinterrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube 10 1,0
48 Hinterrad-Hauptbremszylinderstangen-Sicherungsmutter 18 1,8
(i Befestigungsschraube der vorderen FuBrastenhalterung 26 2,6
@® Schwingenzapfenmutter 100 10,0
{9 Schubstrebenschraube und -mutter (vorne) 28 2,8
(20 Schubstrebenschraube und -mutter (hinten) 34 3,4
@) StoBdampfer (oben) 23 2,3
@ StoRdampfer (unten) 34 3,4
@ Hinterachsmutter 100 10,0
@ Hintere Kettenradmutter 60 6,0




2-26  WARTUNGSPLAN




WARTUNGSPLAN  2-27

KOMPRESSIONSDRUCKKONTROLLE

Die Kompressionsdruckanzeige eines Zylinders ist eine gute Anzeige fur seine innere Beschaffenheit.
Die Entscheidung, ob ein Zylinder iberholt werden soll oder nicht, beruht hdufig auf den Ergebnissen eines
Kompressionstests. Kundendienstprotokolle, die Ihr Handler fihrt, sollten Kompressionswerte fir jeden falli-

gen Kundendienst enthalten.

KOMPRESSIONSDRUCK-SPEZIFIKATION

Standard Grenze Unterschied
1 180 kPa 880 kPa 200kPa
(11,8 kgf/cm?) (8,8 kgf/cm?) (2 kgficm?)

Niedriger Kompressionsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen hinweisen:
* Zylinderwande Ubermafig abgenulzl

* Kolben oder Kolbenringe abgenutzt

* Kolbenringe in Nuten festgeklemmt

* Schlechter Ventilsitz

* Zylinderkopfdichtung gerissen oder sonstwie defekt

Den Motor in den folgenden Féllen Giberholen:

* Kompressionsdruck in einem der Zylinder betragt weniger als
900 kPa (9 kgf/cm?).

* Der Unterschied im Kompressionsdruck zwischen beliebigen
zwei Zylindern betragt mehr als 200 kPa (2 kgf/cm?).

* Alle Kompressionsdruckanzeigen sind unter 1 100 kPa (11 kgf/
cm?), selbst wenn sie mehr als 900 kPa (9 kgf/cm?) messen.

KOMPRESSIONSTEST

HINWEIS:

* Bevor die Kompression getestet wird, sicherstellen, daf3 die
Zylinderkopfmuttern auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment angezogen und die Ventile richtig eingestellt sind.

* Den Motor vor dem Test warmlaufen lassen.

* Sicherstellen, dai3 die Batterie voll geladen ist.

Entsprechende Teile entfernen, und den Kompressionsdruck fol-

gendermaflen testen.

» Den Kraftstofftank anheben und abstltzen. ((54-48)

* Alle Zindkerzen entfernen. ({7 2-5)

» Kompressionsmesser und -adapter in die Zindkerzendffnung
einsetzen. Dafiir sorgen, daB die Verbindung sicher ist.

» Den Gasdrehgriff in ganz gedffneter Position halten.

* Den Starterknopf driicken, und den Motor einige Sekunden lang
durchdrehen. Den maximalen Anzeigewert als Zylinder-
kompression notieren.

= Dieses Verfahren bei den anderen Zylindern wiederholen.

09915-64510: Kompressionsmessersatz
09913-10750: Adapter
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OLDRUCKKONTROLLE

Den Motoréldruck regelméBig tberpriifen. Dies ist eine gute Anzeige fir den Zustand der beweglichen Teile.
OLDRUCK-SPEZIFIKATION

300 — 600 kPa (3,0 — 6,0 kgf/cm?) bei 3 000 r/min., Oltemp. 60°C (140°F)

Wenn der Oldruck niedriger oder héher als vorgeschrieben ist, kommen die folgenden Ursachen in Betracht.

NIEDRIGER OLDRUCK

* Offilter verstopft

* Olundichtigkeit beim Oldurchgang

* O-Ring beschéadigt

* Olpumpe defekt

* Eine Kombination der obigen Punkte

HOHER OLDRUCK

* Motordlviskositat zu hoch

* Oldurchgang verstopft

* Eine Kombination der obigen Punkte

OLDRUCK-TESTVERFAHREN
Den Motor starten und nachkontrollieren, ob die Oldruckwarnan-
zeige leuchtet. Wenn die Leuchte anbleibt, den Schaltkreis der
Oldruckwarnanzeige kontrollieren. Wenn der Schaltkreis in Ord-
nung ist, den Oldruck auf folgende Weise kontrollieren.
* Die Hauptélkanalschraube herausdrehen.
« Den Oldruckmesser und -adapter in den Hauptélkanal einset-
zen.
¢ Den Motor wie folgt warmlaufen lassen:
Sommer: 10 min bei 2 000 U/min
Winter: 20 min bei 2 000 U/min
¢ Nach dem Warmlauf die Motordrehzahl auf 3 000 U/min erh6-
hen (den Drehzahlmesser im Auge behalten), und den Oldruck
ablesen.

09915-74520: Oldruckmesserschlauch
09915-74540: Oldruckmesser-Aufsatz
09915-77330: MeBgerat (fir hohen Druck)

m Olkanalschraube (M16): 35 N-m (3,5 kgf-m)
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MOTOR-BAUTEILE, DIE BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSGEBAUT
WERDEN KONNEN

Die nachfolgend aufgefihrten Teile kéinnen aus- und wieder eingebaut werden, ohne dai der Motor vom
Rahmen entfernt zu werden braucht. Beziiglich Anweisungen zum Aushau und Wiedereinbau siehe die in
jedemn Abschnitt angegebene Seite.

MOTORMITTE
| GEGENSTAND ALSBAU UBERPRUFUNG | WIEDEREINBAU
Olkiihler | [CF34 e LF3-10
Auspuffrohr und Auspufftopf | 734 e L7389
PAIR-Ventil i 7311 [C7F3-22 | L7378
Zylinderkopfhaube - L7311 [73-23 [F73-78
Steuerketten-Spannungseinsteller L7312 L7325 378 ]
Mockenwslle (7312 . L7323 T34
Zylinderkopf _ L7312 S Dy 0+ 372
Zylinder [TF73-13 7334 372
Kolben | #7314 [73-35 CCF3-71
Luftungsabdeckung [E-14 _— , : [ 3-70
Oltermperatursensor B 7314 51 [#3-70
Offiter (7315 — ] 7369
Clwanne ) 7319 ' 73-53 7362 |
Olsieb >3-19 | 7341 362
Kurbelbalancer ' 319 ; [573-40 7360
RECHTE MOTORSEITE
Signalgeberdeckel a1 . 377
Signalgeberrotor B =2 e 7369
Signalgeber {CKP-Sensor) (7315 == 7-21 : [T 3-69
Kiihlliifterschalter 7315 ' [75-10 Co370 |
| Kupplungsdeckel [C73-16 | [Ta-B5
Kupplung [Scheiben) [C#3-16 CT3-37 [CF73-65
Schaltwelle = _ 317 - Craan i 73-65
Olpumpenabtriebsrad . | (77317 _ i, 3-65
LINKE MOTORSEITE
Schaltarm . [C73-5 — I [73-9
Motorkettenrad - 737 - 730
Starter ' 7314 CF7-13 L7370
Generator {Deckel) 7318 7 3-40 [ 73-64
Starter-Zwischenrad [3-18 [ — =3-63
| Generatorrotor/Starterkupplung [T73-18 7 4-40 [ 3-63
Schaltpositiah SSENs0or 7318 . [F7-15 Ef:,?‘S-EB
Kupplungsausriickzylinder - 6-65 [C/6-65 665
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AUSBAU UND EINBAU DES MOTORS
AUSBAU DES MOTORS

Den Motor einer Dampfstrahlreinigung unterziehen, bevor er aus
dem Rahmen genommen wird. Der Ausbau des Motors wird in
den folgenden Schritten der Reihe nach erlautert. Der Wieder-
einbau des Motors erfolgt durch sinngemafRes Umkehren des
Ausbauverfahrens.

¢ Den Sitz abnehmen. ([Z76-3)
» Die Rahmenseitenabdeckung abnehmen. (76-3)

» Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z54-48)

¢ Das Fach abnehmen.

* Die Batterie entnehmen.

* Das Motordl ablassen.

f-:‘{x\'.‘"{
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OLKUHLER
* Den Kilhllifterstecker (2 P) abnehmen.

« QOlschlauchverbindung und Olschlauchfiihrung abnehmen.

» Nachdem die Olkiihlerschrauben herausgedreht worden sind,
Olkihler und Kuhllifter abnehmen.

AUSPUFFROHR UND AUSPUFFTOPF

« Auspuffrohr-Spannschraube @ und @ lésen.

« Nachdem die Auspufftopf-Befestigungsmuttern 3 und @ ab-
geschraubt worden sind, die Auspufftépfe (R, L) abnehmen.

¢ Nachdem die Auspuffrohrschrauben und die Auspuffrohr-
Aufhangungsschraube & herausgedreht worden sind, die Aus-
puffrohr-Baugruppe abnehmen.
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ZUNDSPULE

» Nachdem Zlindspulenstecker und Ziindkerzenstecker abge-
trennt worden sind, die Zindspulenhalterungen (R, L) abneh-
men.

* Den CMP-Sensor abtrennen.

* Den Liftungsschlauch abtrennen.
* Die Drosselgehause-Baugruppe abnehmen. (7 4-55)

ELEKTRISCHE TEILE

+ Den Oltemperatursensor-Stecker (2P) (D abtrennen.

« Den Signalgeber (CKP-Sensor)/Oldruckschalter-Stecker (3P)
(2 abtrennen.

» Den Kuhllufter-Schalterstecker (2P) (3 abtrennen.

= Den Massekabelstecker abtrennen.
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« Schaltpositionsschalter-Stecker (3P) @ und Seitenstander-
schalter-Stecker (2P) @ abtrennen.

* Den Starterkabel abnehmen.

SCHALTHEBEL
* Das Schalthebelgestange abtrennen.

MOTORKETTENRAD
» Den Motorkettenradabdeckel abnehmen.

» Den Generatorstecker (3P) (1 abtrennen.
» Das Kupplungsausrickzylinder-Geh&use abnehmen.

ACHTUNG

Nachdem das Kupplungsausriickgehduse abgenommen
worden ist, den Kupplungshebel nicht betatigen.
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* Die Kupplungsdruckstange 1 entnehmen.
* Den Geschwindigkeitssensorrotor (20 abnehmen.
» Motorkettenradmutter 3 und Scheibe entfernen.

* Den Splint herausziehen. (Fir E-03, 28, 33)

* Hinterachsmutter und hintere Schubstrebenmutter |6sen.

* Linken und rechten Ketteneinsteller 16sen.

» Das Hinterrad nach vorne driicken und sicherstellen, daR die
Antriebskette gentigend Durchhang hat.

* Die Antriebskette vom hinteren Kettenrad aushéangen.

* Das Motorkettenrad abnehmen.

MOTOR-AUFHANGUNG

* Den Motor mit einem Motorheber abstitzen.

* Nachdem alle Motor-Aufhangungsschrauben und -muttern her-
ausgedreht/abgeschraubt worden sind, das Rahmenunterzugs-
rohr abnehmen.

* Die Motoraufhdngungswellen herausziehen, und die Motor-
Baugruppe aus dem Rahmen nehmen.
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EINBAU DES MOTORS

Den Motor einbauen, indem das Ausbauverfahren sinngemaB umgekehrt wird.

Folgendes beachten:

HINWEIS:
Beim Einbauen des Motors die Antriebskette an der Antriebswelle einhdngen.

MOTOR-AUFHANGUNG
« Den Motor einsetzen, dann die Motor-Aufhdngungsschrauben und -muttern anziehen.

«JZiZ) 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

SCHRAUBENLANGE
GEGENSTAND | mm
™ 35
2 25
) 14
@ 60
® 50
® 14
@ 140
® 155
™
GEGENSTAND| N'm | kgf-m
D23 50 5,0
@®® 55 55
® 23 2,3
@ 88 8,8
® 85 8,5
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¢ Ein wenig THREAD LOCK auf den Antriebswellen-Gewinde-
abschnitt auftragen, und die Motor-Kettenradmutter D auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
m Motorkettenradmutter: 115 N-m (11,5 kgf-m)

» Die Geschwindigkeitssensorrotorschraube @ auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

m Geschwindigkeitssensorrotorschraube: 20 N-m (2,0 kgf-m)

* Kupplungsdruckstange und Kupplungsausriickkolben einfetten
und anbringen.

=M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

KUPPLUNGSAUSRUCKZYLINDER
* Das Kupplungsausriickzylinder-Gehause anbringen.

E]Kupplungsausrl'.ickzylinder—Gehz’-.iuseschraube:1O N-m
(1,0 kgf-m)

SCHALTHEBEL
* Motorkettenradabdeckung und Schalthebel anbringen.

Schalthebelhéhe: 40 — 50 mm
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AUSPUFFROHR/AUSPUFFTOPF
» Auspuffrohre und -tépfe wie in der Abbildung gezeigt anbrin-
gen.

ACHTUNG |

Die Dichtungen durch neue ersetzen.

[*] 24 N-m

Neue Dichtung verwenden.  Identifizierung (2,4 kgf-m)

Neue Dichtung verwenden.

[*] 23 N'm

(2,3 kgf-m)

OLKUHLER
¢ Neuen O-Ring anbringen.
» Die Olkiihlerschlauche anbringen.

[¥] Olkiihler-Verbindungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

» Die folgenden Gegenstdnde anbringen und einstellen.
* Motordl ((C72-13)
* Drosselventil-Synchronisierung ([Z7 4-66)
* Gasseilzugspiel ((Z72-15)
* Leerlauf-Einstellung (CZ72-14)
* Antriebsketten-Durchhang ((Z72-17)
* Kabelbaum, Seilziige und Schlduche. ((Z78-16 — 29)
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ZERLEGUNG DES MOTORS

Die Position jedes entfernten Teils identifizieren. Die Tei-
le nach Gruppen geordnet ablegen (z.B., EinlaB, AuslaB),
so daB sie spater wieder an urspriinglicher Position ein-
gebaut werden.

ZYLINDERKOPFHAUBE
* PAIR-Membranventilabdeckung und Membranventil abnehmen.

« Die Olschlduche abnehmen.

* Die Zundkerzen entfernen. ((Z72-5)
* Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

* Pafstifte und O-Ringe abnehmen.

SIGNALGEBERDECKEL
* Signalgeberdeckel und Dichtung abnehmen.
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¢ Den Zylinder Nr. 1 zum oberen Totpunkt bringen.
Die Kurbelwelle drehen, um die “T”-Linie am Rotor zur Signal-
geberspitze zu bringen und die Linien an der Nockenwelle nach
auBen weisen zu lassen.

¢ Steuerketten-Spannungseinstellerkappe, Scheibe, Feder und
Stahlkugel abnehmen.
* Den Steuerketten-Spannungseinsteller abnehmen.

« Die Olleitung 4 abnehmen.
* Steuerkettenfiihrung @ und Nockenwellenzapfenhalter abneh-
men.

'ACHTUNG

Die Nockenwellenzapfenhalterschranben unbedingt
gleichméBig Uberkreuz 16sen.

» Ein- und AuslaB-Nockenwelle abnehmen.

* Die Steuerkettenfiihrung abnehmen.
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ZYLINDERKOPF
 Den Olschlauch abnehmen.

* Die Zylindermutter A l6ésen.
* Die Zylinderkopfschrauben (M8) herausdrehen.

* Zylinderkopfschrauben und -muttern herausdrehen/abschrau-
ben.

HINWEIS:
Die Zylinderkopfschrauben und -muttern der Reihe nach kreuz-

weise Schritt flir Schritt [6sen.
» Den Zylinderkopf abnehmen.

ZYLINDER
» Die Olriicklaufleitungen (R, L) herausziehen.
* Die Zylindermutter & abschrauben.
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KUPPLUNG
* Den Kupplungsdeckel abnehmen.

* Nachdem die Kupplungsfederschrauben herausgedreht wor-
den sind, Kupplungsfedern und Kupplungsdruckplatte abneh-
men.

* Kupplungsdruckstick (O Lager @, und Druckscheibe @ ent-
fernen.
* Die Kupplungsdruckstange @ entnehmen.

HINWELS:
Falls sich die Druckstange @ nicht ohne weiteres herausziehen
l&aBt, einen Magnetheber oder ein Stiick Draht verwenden.

* Die Kupplungsantriebs- und -abtriebsscheiben abnehmen.
* Federscheibe und Federscheibensitz abnehmen.
* Die Kupplungsnabenmutter entsichern.

* Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug festhalten.
09920-53740: Halter fiir Kupplungsnabe

* Die Kupplungsnabenmutter abschrauben.
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SIGNALGEBER
* Den Rotor festhalten, und die Signalgeberrotorschraube her-
ausdrehen.

* Den Signalgeber abnehmen.
e Den Oldruckschalter 1) abnehmen.

OLFILTER
+ Den Offilter abnehmen.

09915-40610: Offilterschliissel

KUHLLUFTERSCHALTER
* Den Kuhllifterschalter abnehmen.
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* Zylinderkopfdichtung und PafBstifte abnehmen.
* Den Zylinder unter gleichméaBiger Anhebung beider Zylinder-
enden abnehmen.

KOLBEN

» Einen Lappen unter den Kolben legen, damit keine Teile in das
Kurbelgehé&use fallen kénnen, und den Kolbenbolzen-
Sicherungsring abnehmen.

* Den Kolbenbolzen herausziehen, und den Kolben abnehmen.

* Dichtung und Pafstifte abnehmen.

OLTEMPERATURSENSOR
* Den Oltemperatursensor 1) abnehmen.

STARTER
* Den Starter ausbauen.

LUFTUNGSABDECKUNG
» Die Luftungsabdeckung abnehmen.
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SIGNALGEBER
« Den Rotor festhalten, und die Signalgeberrotorschraube her-
ausdrehen.

* Den Signalgeber abnehmen.
« Den Oldruckschalter 1) abnehmen.

OLFILTER
» Den Olfilter abnehmen.

09915-40610: Offilterschliissel

KUHLLUFTERSCHALTER
+ Den Kiuhlltfterschalter abnehmen.
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KUPPLUNG
¢ Den Kupplungsdeckel abnehmen.

* Nachdem die Kupplungsfederschrauben herausgedreht wor-
den sind, Kupplungsfedern und Kupplungsdruckplatte abneh-
men.

* Kupplungsdruckstiick 1 Lager @, und Druckscheibe @ ent-
fernen.
*» Die Kupplungsdruckstange @ entnehmen.

HINWEIS:
Falls sich die Druckstange @ nicht ohne weiteres herausziehen
1461, einen Magnetheber oder ein Stiick Draht verwenden.

* Die Kupplungsantriebs- und -abtriebsscheiben abnehmen.
» Federscheibe und Federscheibensitz abnehmen.
* Die Kupplungsnabenmutter entsichern.

* Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug festhalten.
09920-53740: Halter fir Kupplungsnabe

* Die Kupplungsnabenmutter abschrauben.
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* Wellenscheibe @, Rickwartsmomentbegrenzer @ und
Kupplungsnabe abnehmen.

* Scheibe 3 und Priméarabtriebsrad-Baugruppe abnehmen.
» Distanzstick, Lager und Scheibe abnehmen.

OLPUMPENABTRIEBSRAD

* Sicherungsring @ und Scheibe @ abnehmen.

*» Das Olpumpenabtriebsrad abnehmen.

HINWEIS:

Darauf achten, Sicherungsring, Stift und Scheibe nicht in das
Kurbelgehéuse fallen zu lassen.

* Stift @ und Scheibe @ entfernen.

SCHALTWELLE
* Bei entferntem Sicherungsring, die Schaltwellenbaugruppe
abnehmen.

« Schaltnockenplatte @ und Schaltnockenanschlag @ abneh-
men.
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GENERATORDECKEL
* Den Generatordeckel abnehmen.

e Starterzwischenrad und dessen Welle abnehmen.

GENERATORROTOR/STARTERKUPPLUNG
* Den Generatorrotor mit dem Spezialwerkzeug festhalten, und
die Generatorrotorschraube herausdrehen.

09930-44530: Rotorhalter

* Den Generatorrotor mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

09930-30450: Rotorabzieher
09930-44530: Rotorhalter

SCHALTPOSITIONSSENSOR
¢ Den Schaltpositionssensor abnehmen.
¢ Schalterkontakte und Federn abnehmen.
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OLWANNE
+ Die Olwanne abnehmen.

 Den Oldruckregler abnehmen.

» Die Olleitung @ und @ abnehmen.
+ Den Kurbelbalancerschutz 3 abnehmen.
+ Olsieb @ und dessen O-Ring abnehmen.

KURBELBALANCER

* Nachdem die Balancerhebelschraube herausgedreht worden
ist, die Kurbelbalancerwelle herausziehen, und den Kurbelba-
lancer abnehmen.
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KURBELGEHAUSE
* Die unteren Kurbelgeh&duseschrauben (6 mm und 8 mm) her-

ausdrehen.

* Die oberen Kurbelgehduseschrauben (6 mm und 8 mm) her-
ausdrehen.

» Die Kurbelzapfenschrauben (9 mm) herausdrehen.

HINWEIS:
Die Kurbelzapfenschrauben in absteigender Reihenfolge der Nu-

merierung am Kurbelgehduse Iésen.
* Das untere Kurbelgehduse abnehmen.

SCHALTNOCKEN UND SCHALTGABEL
* Nachdem die Schrauben herausgedreht worden sind, die
Schaltgabelwelle herausziehen und die Schaltgabel abnehmen.

OLPUMPE
» Die Olpumpe ausbauen.
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* O-Ringe und PaBstifte abnehmen.

KURBELWELLE
* Die Kurbelwellendrucklager @ ausbauen.
¢ Kurbelwelle zusammen mit Steuerkette ausbauen.

GETRIEBE
* Vorgelegewelle und Antriebswelle ausbauen.

* C-Ring @ und PaBstifte @ abnehmen.




3-22 MOTOR

UBERPRUFUNG UND WARTUNG DER
MOTOR-BAUTEILE

| ACHTUNG

Die Position jedes entfernten Teils identifizieren. Die Tei-
le nach Gruppen geordnet ablegen (z.B., EinlaB, AuslaB,
Nr. 1 oder Nr. 2), so daB sie spater wieder an urspriingli-
cher Position eingebaut werden kénnen.

PAIR-VENTIL

AUSBAU UND EINBAU

» Den Kraftstofftank abnehmen. ((—74-32)

= Die PAIR-Ventilschlduche abtrennen, und das PAIR-Ventil ab-
nehmen.

UBERPRUFUNG

PAIR-MEMBRANVENTILSCHLAUCH
¢ Den PAIR-Ventilschlauch auf Beschadigung und lockeren An-
schluB kontrollieren.

PAIR-MEMBRANVENTIL

« Das Membranventil auf Olkohleablagerungen uberpriifen.

« Falls Olkohleablagerungen im Membranventil vorgefunden
werden, das PAIR-Steuerventil durch ein neues ersetzen.

PAIR-STEUERVENTIL

» Sicherstellen, daB Luft durch den PAIR-Steuerventil-Lufteinlaf3-
kanal zu den LuftauslaBkanalen strémt.

» Falls keine Luft herausstrémt, das PAIR-Ventil durch ein neues
ersetzen.

* Die Unterdruckpumpenlehre an den Unterdruckkanal des
Steuerventils wie im Foto gezeigt anschlieBen.

* Den vorgeschriebenen Unterdruck langsam auf das Steuer-
ventil austiben und den Luftstrom prifen.

* Wenn keine Luft ausstromt, ist das Steuerventil in Ordnung.

+ Das Steuerventil durch ein neues ersetzen, wenn es nicht rich-
tig funktioniert.

Unterdruckbereich
(Standard): 38,7 — 53,3 kPa (280 — 390 mmHg)

09917-47010: Unterdruckpumpenlehre

Um eine Beschadigung des Steuerventils zu vermeiden,
eine Hand-Unterdruckpumpenlehre verwenden.
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ZYLINDERKOPFHAUBE

NOCKENWELLENPOSITIONSSENSOR
« Den Nockenpositionssensor auf einen ungewéhnlichen Zustand
kontrollieren.
+ Fett auf den O-Ring auftragen, und den Nockenpositionssensor
anbringen.
[¥] Nockenwellenpositionssensorschraube: 10 N'm
(1,0 kgf-m)

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

OLKANALSCHRAUBE
« Dichtung und Olkanalschraube anbringen.

[¥] Olkanalschraube: 14 N-m (1,4 kgf-m)

NOCKENWELLE

NOCKENWELLEN-IDENTIFIZIERUNG

Die AuslaBnockenwelle kann von der EinlaBnockenwelle durch
die eingepragten Buchstaben “EX” (fiir AuslaB) und “IN” (fir Ein-
laf3) unterschieden werden.

NOCKENVERSCHLEISS

* Die Nockenwelle auf Abnutzung und Beschéadigung tberpri-
fen.

» Die Nockenhdéhe H mit einem Mikrometer messen.

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)

Nockenhéhe ®&
VerschleiBBgrenze (EinlaB) : 34,98 mm
(AuslaB): 33,88 mm

NOCKENWELLENSCHLAG

* Den Schlag mit einer MeBuhr feststellen.

* Die Nockenwelle auswechseln, wenn der Schlag die Verschleif3-
grenze Uberschreitet.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Prismenauflageblocke (100 mm)

Nockenwellenschlag
VerschleiBgrenze (EIN- u. AUSLASS): 0,10 mm
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NOCKENWELLENZAPFEN-VERSCHLEISS

* Feststellen, ob ein Zapfen bis auf die VerschleiBgrenze abge-
nutzt ist, indem das Lagerspiel bei eingesetzter Nockenwelle
gemessen wird.

* Das Spiel am breitesten Teil, wie nachfolgend angegeben, mit
Plastigage messen:

Nockenwellenzapfen-Lagerspiel:
Standard: (EIN- u. AUSLASS): 0,032 — 0,066 mm
Verschleigrenze: (EIN- u. AUSLASS): 0,150 mm

09900-22301: Plastigage
09900-22302: Plastigage

* Die Nockenwellenzapfenhalterschrauben gleichmaBig und
Uberkreuz auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

[!] Nockenwellenzapfenhalterschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

HINWEIS:
Die Nockenwelle nicht drehen, wenn Plastigage eingesetzt ist.

* Die Nockenwellenhalter abnehmen, und die Breite des zusam-
mengedrickten Plastigage-Streifens mit der Hullskala ablesen.
* Diese Messung ist am breitesten Teil vorzunehmen.

* Wenn das gemessene Nockenwellenzapfen-Lagerspiel die
VerschleiBgrenze Uberschreitet, den Innendurchmesser des
Nockenwellenzapfenhalters und den AuBendurchmesser des
Nockenwellenzapfens messen.

* Nockenwelle oder Zylinderkopf auswechseln, je nachdem,
welches Bauteil die VerschleiBgrenze Uberschreitet.

Zapfenhalter-ID.
Standard (EINLASS u. AUSLASS): 24,012 — 24,025 mm

09900-20602: MeBuhr (1/1000, 1 mm)
09900-22403: MeBgeratesatz fir kleine Bohrungen
(18 — 35 mm)

[ Nockenwellenzapfen-AD.
Standard (EINLASS u. AUSLASS): 23,959 — 23,980 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
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NOCKENWELLENZAPFEN-VERSCHLEISS

« Feststellen, ob ein Zapfen bis auf die VerschleiBgrenze abge-
nutzt ist, indem das Lagerspiel bei eingesetzter Nockenwelle
gemessen wird.

« Das Spiel am breitesten Teil, wie nachfolgend angegeben, mit
Plastigage messen:

Nockenwellenzapfen-Lagerspiel:
Standard: (EIN- u. AUSLASS): 0,032 — 0,066 mm
VerschleiBgrenze: (EIN- u. AUSLASS): 0,150 mm

09900-22301: Plastigage
09900-22302: Plastigage

» Die Nockenwellenzapfenhalterschrauben gleichméaBig und
Uberkreuz auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

[!] Nockenwellenzapfenhalterschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

HINWEIS:
Die Nockenwelle nicht drehen, wenn Plastigage eingesetzt ist.

¢ Die Nockenwellenhalter abnehmen, und die Breite des zusam-
mengedrickten Plastigage-Streifens mit der Hillskala ablesen.
» Diese Messung ist am breitesten Teil vorzunehmen.

» Wenn das gemessene Nockenwellenzapfen-Lagerspiel die
VerschleiBgrenze (berschreitet, den Innendurchmesser des
Nockenwellenzapfenhalters und den AuBendurchmesser des
Nockenwellenzapfens messen.

« Nockenwelle oder Zylinderkopf auswechseln, je nachdem,
welches Bauteil die Verschleigrenze Uberschreitet.

Zapfenhalter-ID.
Standard (EINLASS u. AUSLASS): 24,012 - 24,025 mm

09900-20602: MeBuhr (1/1000, 1 mm)
09900-22403: MeBgeratesatz fiir kleine Bohrungen
(18 — 35 mm)

Nockenwellenzapfen-AD.
Standard (EINLASS u. AUSLASS): 23,959 - 23,980 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
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NOCKENWELLENSCHLAG

* Den Schlag mit einer MeBBuhr feststellen.

* Die Nockenwelle auswechseln, wenn der Schlag die Verschleif3-
grenze Uberschreitet.

* Das Nockenwellenrad an der Nockenwelle anbringen. (C—73-
75)

* Ein wenig Thread Lock auf die Nockenwellenradschraube auf-
tragen, und diese dann auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

5 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
[®] Nockenwellenradschraube: 25 N-m (2,5 kgf-m)

STEUERKETTEN-SPANNUNGSEINSTELLER

UBERPRUFUNG

* Die Steuerketten-Spannungseinsteller-Deckelschraube heraus-
drehen.

* Sicherstellen, daB sich die Druckstange gleichmaBig bewegt,
wenn der Anschlag gel6st wird.

* Wenn sie sich nicht gleichméaBig bewegt, den Steuerketten-
Spannungseinsteller durch einen neuen ersetzen.

STEUERKETTENSPANNER

UBERPRUFUNG
* Die Kontaktflache des Steuerkettenspanners berpriifen.
* Bei Beschadigung oder Abnutzung erneuern.

STEUERKETTENFUHRUNG

UBERPRUFUNG
* Die Kontaktflachen der Steuerkettenfiinrungen tberprifen.
* Bei Beschadigung oder Abnutzung erneuern.
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ZYLINDERKOPF UND VENTIL

VENTIL- UND VENTILFEDER-ZERLEGUNG

» StoBel und Beilagen von Hand oder mit einem Magnet entfer-
nen.

ACHTUNG

Die Position jedes entfernten Teils identifizieren.

» Die Ventilfedern mit den Spezialwerkzeugen zusammendrik-
ken, und die beiden Keilhalften (1) vom Ventilschaft abnehmen.

=) 09916-14510: Ventilfederheber
09916-14521: Aufsatz fiir Ventilfederheber (24 mm)
09916-84511: Pinzette

ACHTUNG |
Darauf achten, die StoBel-Gleitfliche nicht mit dem
Spezialwerkzeug zu beschadigen.

D

« Ventilfederteller @) und Ventilfedern (3} abnehmen.
= Das Ventil @ von der anderen Seite herausziehen.
e Den Federsitz 5} abnehmen.

» Den Simmerring ® entfernen.

'ACHTUNG

Den Oldichtring nicht wiederverwenden.

ZYLINDERKOPF-VERZUG

» Die Verbrennungskammern entkohlen.

» Die Dichtflaiche des Zylinderkopfs mit einem Richtlineal und
einer Fuhlerlehre auf Verzug Uberprifen, indem an mehreren
Stellen gemessen wird, wie gezeigt.

* Wenn der groBte MeBwert an irgendeiner Position des
Richtlineals die VerschleiBgrenze lberschreitet, den Zylinder-
kopf auswechseln.

09900-20803: Fiihlerlehre

Zylinderkopf-Verzug
Verschlei3grenze: 0,20 mm
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VENTILSCHAFT-ABWEICHUNG

* Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz abheben.

* Die Ventilschaftabweichung in zwei Richtungen senkrecht zu-
einander messen, indem die MeBuhr wie gezeigt angesetzt wird.

* Wenn die gemessene Abweichung die Verschlei3grenze lber-
schreitet, bestimmen, ob das Ventil oder die Ventilfihrung er-
neuert werden sollte.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
Ventilschaft-Abweichung (EIN- u. AUSLASS)
VerschleiBgrenze: 0,35 mm

VENTILSCHAFT-ABNUTZUNG

* Wenn der Ventilschaft bis zur VerschleiBgrenze abgenutzt ist,
wie mit einem Mikrometer gemessen, das Ventil auswechseln.

* Wenn der Schaft vorschriftsgeman ist, muB3 die Flihrung aus-
gewechselt werden.

* Nach Austausch eines Ventils oder einer Fihrung muf3 stets
die Abweichung nachkontrolliert werden.

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

Ventilschaft-AD.:
Standard (EINLASS) : 4,475 — 4,490 mm
(AUSLASS): 4,455 - 4,470 mm
HINWEIS:
Falls die Uberpriifung relevanter Teile ergeben hat, dai3 Ventil-
fihrungen zum Austausch ausgebaut werden mdssen, die unter
Ventilfiihrungswartung angegebenen Schritte durchfihren.
(7 3-29)
VENTILSCHAFTSCHLAG
» Das Ventil wie gezeigt in Prismenauflageblécke setzen, und
dessen Schlag mit einer MeBuhr Uberprifen, wie gezeigt.
» Wenn der Schlag die Verschleigrenze iberschreitet, das Ven-
til auswechseln.
09900-21304: Prismenauflageblocke (100 mm)

Ventilschaftschlag:VerschleiBgrenze: 0,05 mm

VENTILTELLER-RADIALSCHLAG

* Die MeBuhr in rechtem Winkel zur Ventiltellerfliche ansetzen,
und den Ventilteller-Radialschlag messen.

¢ Wenn der Schlag die VerschleiBgrenze Uberschreitet, das Ven-
til auswechseln.

Ventilteller-Radialschlag:VerschleiBgrenze: 0,03 mm

VENTILSITZFLACHEN-VERSCHLEISS

» Jede Ventilsitzflache einer Sichtpriifung auf Verschlei3 unter-
ziehen. Jedes Ventil mit einer anormal abgenutzten Sitzflache
auswechseln. Die Dicke des Ventilsitzes nimmt mit zunehmen-
dem VerschleiB3 ab. Die Ventilsitzflache @ messen. Falls nicht
vorschriftsgemaf, das Ventil durch ein neues ersetzen.

09900-20102: Noniusschublehre
Ventiltellerdicke (T: VerschleiBgrenze: 0,5 mm
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VENTILFEDER

Die Kraft der Schraubenfedern sorgt fir engen Ventilsitz. Ermi-

dete Federn kénnen zu verminderter Motorleistung fihren und

sind in den meisten Fllen die Ursache flr einen ratternden Ventil-
mechanismus.

« Die Ventilfedern auf richtige Stérke Uberprufen, indem ihre Lan-
gen in unbelastetem Zustand und auch die zum Zusammen-
driicken der Federn erforderliche Kraft gemessen werden.

* Wenn die Lange einer Feder die Verschlei3grenze unterschrei-
tet, oder wenn die zum Zusammendricken der Feder erforder-
liche Kraft nicht vorschriftsgeman ist, sowohl die Innen- als auch
die AuBenfeder als Satz auswechseln.

(&) 09900-20102: Noniusschublehre

Ventilfederlange in entspanntem Zustand
(EIN- u. AUSLASS)
VerschleiBgrenze: Innen: 38,6 mm
AuBen: 40,6 mm

Ventilfederspannung
Standard: (EINLASS u. AUSLASS)
Innen: 49 — 59 N, 4,9 — 5,9 kgf/ 29,9 mm
AuBen: 136 — 156 N, 13,6 — 15,6 kgf/ 33,4 mm
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VENTILFUHRUNGSWARTUNG

* Die Ventilfihrung mit dem Spezialwerkzeug zur Ein- oder Aus-
laBnockenwellenseite austreiben.

09916-53310: Aus-/Einbauwerkzeug fiir Ventilfilhrungen

HINWEIS:

* Die entfernten Ventilfiihrung-Unterbaugruppen wegwerfen.

* Als Austauschteile sind nur UbergréBen-Ventilfihrungen erhélt-
lich. (Teile-Nr.11115-18D72)

* Die Ventilfuihrungsbohrungen im Zylinderkopf mit Reibahle und
Griff nacharbeiten.

09916-49030: Ventilfiihrungsreibahle
09916-34542: Reibahlengriff

ACHTUNG |

Die Reibahle sowohl bei der tatsédchlichen Nacharbeit als
auch beim Herausnehmen aus der Ventilfiihrungs-
bohrung stets im Uhrzeigersinn drehen.

* Motordl auf die Ventilfihrungsoffnung auftragen.
* Die Ventilfihrung mit dem Spezialwerkzeug in die Offnung ein-
treiben.

09916-43210:Aus-/Einbauwerkzeug fiir Ventilfiihrungen
HINWEIS:

Die Ventilfihrung einsetzen, bis der Ring ® den Zylinderkopf
bertihrt.

ACHTUNG

Wenn die Ventilfiihrungs6ffnung vor Eintreiben der neu-
en Fiihrung nicht gedlt wird, kann die Fiihrung oder der
Kopf beschédigt werden.

* Nach dem Einpassen der Ventilfihrungen deren Filhrungs-
bohrungen mit der Reibahle nacharbeiten.
* Die Flhrungen nach dem Ausreiben reinigen und eindlen.

09916-33310: Ventilfiihrungsreibahle
09916-34542: Ventilfiihrungsreibahlengriff

HINWEIS:
Die Reibahle von der Verbrennungskammer her einsetzen, und
den Reibahlengriff stets im Uhrzeigersinn drehen.




3-30 MOTOR

UBERPRUFUNG DER VENTILSITZBREITE

» Die Ventilsitzbreite an jeder Ventilsitzflache einer Sichtprifung
unterziehen.

 Falls die Ventilsitzflache anormal abgenutzt ist, das Ventil aus-
wechseln.

« Den Ventilsitz mit PreuBisch Blau bestreichen, und das Ventil
einsetzen. Das Ventil unter leichtem Druck drehen.

« Sicherstellen, dai das (bertragene Blau an der Ventilsitzflache
rundum durchgéngig und in der Mitte der Ventilsitzflache ist.

09916-10911: Ventillappsatz

» Wenn die gemessene Sitzbreite W den Sollwert Uberschreitet,
oder die Sitzbreite nicht gleichmafig ist, den Sitz mit dem Sitz-
fraser nacharbeiten.

Ventilsitzbreite @
Standard: 0,9 - 1,1 mm

Wenn der Ventilsitz nicht vorschriftsgemas ist, muB er nach-
geschnitten werden.

VENTILSITZ-WARTUNG

¢ Die Ventilsitze sowohl fir die EinlaB- als auch AuslaBventile
sind auf vier verschiedene Winkel zugearbeitet. Die Sitzkontakt-
fliche ist auf 45° zugearbeitet.

EINLASS AUSLASS
15° N-121
30° : N-126
45° N-122 N-122
60° N-111

09916-21111: Ventilsitzfrasersatz
09916-20630: Ventilsitzfraser (N-126)
09916-20640: Volldorn (N-100-4,5)

HINWEIS:
Ventilsitzfraser (N-121), (N-122) und (N-111) sind im Ventilsitz-
frdsersatz (09916-21111) enthalten.

ACHTUNG

Die Ventilsitz-Kontaktflaiche muB nach jedem Schnitt
nachkontrolliert werden.

¢ Beim Einsetzen des Volldorns (1) diesen leicht drehen.

AUSLASS

EINLASS
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ANFANGLICHER SITZSCHNITT
+ Den 45°-Fraser @), Aufsatz @ und T-Griff @ ansetzen.

* Den Sitz mit dem 45°-Fraser entzundern und bereinigen. Den
Fraser um eine oder zwei Drehungen drehen.
* Die Ventilsitzbreite W nach jedem Schnitt messen.

* Wenn der Ventilsitz ausgefressen oder verbrannt ist, muf3 er
mit dem 45°-Fraser noch weiter nachgearbeitet werden.

HINWEIS:
Nicht mehr Material als notwendig vom Sitz abnehmen, damit
der Veentilschaft nicht zu nahe an die Nockenwelle gelangen kann.

OBERER VERENGUNGSSCHNITT

* Wenn die Kontaktzone W am Ventil zu hoch oder zu breit ist,
den 15°-Fraser fiir die AuslaBseite und den 30°-Fréser fur die
EinlaBseite verwenden, um die Kontaktzone abzusenken und
ZU verengen.

Kontaktflache an Ventilsitzflache
zu hoch und zu breit

5

L

w
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e

L R

15 (AUS)
30° (EIN)
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UNTERER VERENGUNGSSCHNITT (EIN)

* Wenn die Kontaktzone W zu breit oder zu niedrig ist, den 60°-
Fraser verwenden, um die Kontaktzone zu verengen und an-
zuheben.

ENDGULTIGER SITZSCHNITT

* Wenn die Kontaktzone W zu niedrig oder zu eng ist, den 45°-
Fraser verwenden, um die Kontaktzone anzuheben und zu ver-
breitern.

HINWEIS:

Nach Schneiden der Winkel von 15°, 30° und 60° kann es vor-
kommen, dal3 der Ventilsitz (45°) zu schmal ist. In diesem Fall
den Ventilsitz auf die richtige Breite nachschneiden.

* Nachdem die gewlinschte Sitzposition und -breite erhalten
worden ist, den 45°-Fraser ganz leicht ansetzen, um jegliche
durch den vorigen Schnittbetrieb verursachte Grate zu beseiti-

Nach dem letzten Schnitt keine Lippmasse verwenden.
Der fertige Ventilsitz soll eine samtartige Oberflache auf-
weisen, jedoch nicht hochpoliert oder glanzend ausse-
hen. Auf diese Weise erhélt man eine weiche Oberfliache
fir den endgiiltigen Sitz des Ventils, der wahrend der

Kontaktflache an Ventilsitzflache
zu niedrig und zu eng

ersten wenigen Sekunden des Motorbetriebs eintritt.

HINWEIS:

Nach Warten der Ventilsitze unbedingt das Ventilspiel nachkon-

trollieren, nachdem der Zylinderkopf wieder angebracht worden

ist. ((C72-6)

* Kopf- und Ventil-Bauteile reinigen und zusammenbauen. Ein-
und Auslal3 mit Benzin fillen, um auf Undichtigkeit zu Gberpri-
fen.

* Falls irgendeine Undichtigkeit festgestellt wird, Ventilsitz und
Ventilsitzflache auf Grate und andere Mangel tiberprifen, die
richtiges Abdichten des Ventils verhindern kénnten.

A WARNUNG

Beim Umgang mit Benzin duBerste Vorsicht walten las-
sen.
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VENTIL- UND VENTILFEDER-WIEDEREINBAU
* Molybdédndliésung auf jeden Oldichtring auftragen, und diese
mit dem Ventilfiihrungs-Einbauwerkzeug preBpassen.

09916-43210: Aus-/Einbauwerkzeug fiir Ventilfilhrungen
MOLYBDANOLLOSUNG

[ACHTUNG

Oldichtringe nicht wiederverwenden.

* Die Ventilschafte rundum und ber die volle Ldnge ohne Un-
terbrechung mit Molybdanéliésung beschichten, und die Venti-
le einsetzen.

'ACHTUNG

Beim Einsetzen eines Ventils darauf achten, die Lippe
des Oldichtrings nicht zu beschédigen.

MOLYBDANGLLOSUNG

+ Die Ventilfedern mit dem engen Wicklungsende zum Zylinder-
kopf weisend einsetzen.

®: Enges Wicklungsende

B: Weites Wicklungsende

+ Den Ventilfederteller anbringen, die Federn mit Hilfe des Ventil-
federhebers nach unten driicken, die Keile am Schaftende ein-
passen, und den Heber l6sen, damit sich der Keil () zwischen
Teller und Schaft einklemmen kann. Sicherstellen, daf3 die ge-
rundete Lippe ® des Keils richtig in der Nut ® im Schaftende
zum Sitzen kommt.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14521: Aufsatz fiir Ventilfederheber (24 mm)
09916-84511: Pinzette

ACHTUNG |

Unbedingt jede Feder und jedes Ventil wieder an ur-
spriinglicher Position anbringen.

+ StéBelbeilagen und StéBRel wieder an ursprunglicher Position
anbringen.

HINWEIS:

* Vor dem Anbringen Motoré! auf Beilage und Sté3el auftragen.

* Beim Einsetzen der StéBelbeilage darauf achten, dal3 die be-
druckte Oberfldche zum StéBel weist.
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OLKANAL
e Scheibe und Olkanalschraube anbringen.

[®] Gikanalschraube: 20 N-m (2,0 kgf-m)

SAUGROHR
+ Die EinlaBleitungen anbringen.

ZYLINDER

ZYLINDER-VERZUG

+ Die Dichtflache des Zylinders mit einem Richtlineal und einer
Fihlerlehre auf Verzug uberprifen, indem an mehreren Stel-
len gemessen wird, wie gezeigt.

« Wenn der gréBte MeBwert an irgendeiner Position des
Richtlineals die VerschleiBgrenze Uberschreitet, den Zylinder
auswechseln.

09900-20803: Fiihlerlehre

Zylinder-Verzug
VerschleiBgrenze: 0,20 mm

ZYLINDERBOHRUNG

« Die Zylinderwand auf Kratzer, Kerben und andere Schaden
Uberpriifen.

+ Den Zylinderbohrungsdurchmesser an sechs Stellen messen.

Zylinderbohrung
Standard: 81,000 - 81,015 mm

09900-20508: Zylinderlehrensatz
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KOLBEN UND KOLBENRING

KOLBENDURCHMESSER 1
* Den KolbenauBendurchmesser 15 mm vom Kolbenhemdende C =

mit einem Mikrometer messen. 2= L
= Wenn das MeBergebnis die Verschlei3grenze unterschreitet,

den Kolben auswechseln.

Kolbendurchmesser: 15 mm
Standard: 80,980 — 80,995 mm N

VerschleiBgrenze: 80,880 mm
bei 15 mm vom Kolbenhemdende

09900-20204: Mikrometer (75 — 100 mm)

LAUFSPIEL DES KOLBENS IM ZYLINDER

* Den Kolbendurchmesser vom Zylinderbohrungsdurchmesser
abziehen.

* Wenn das Laufspiel des Kolbens im Zylinder die Verschleil3-
grenze Uberschreitet, Zylinder und Kolben auswechseln.

Laufspiel des Kolbens im Zylinder:
Standard: 0,015 — 0,025 mm
VerschleiBBgrenze: 0,120 mm

KOLBENBOLZEN UND KOLBENBOLZENBOHRUNG

¢ Den Kolbenbolzenbohrungsdurchmesser mit dem MeBgerate-
satz fur kleine Bohrungen messen.

* Falls das MeBergebnis nicht vorschriftsgeman ist, den Kolben
auswechseln.

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm)

09900-22401: MeBgeratesatz fiir kleine Bohrungen
(10 — 18 mm)

Kolbenbolzenbohrung-ID.
VerschleiBgrenze: 18,030 mm

* Den Kolbenbolzen-AuBendurchmesser an drei Positionen mit
dem Mikrometer messen.

* Falls eines der MefBergebnisse nicht vorschriftsgeman ist, den
Kolbenbolzen auswechseln.

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

Kolbenbolzen-AD.
VerschleiBgrenze: 17,980 mm




3-36 MOTOR

KOLBENRING-NUTEN-SPIEL

* Das Seitenspiel des 1. und 2. Kolbenrings mit der Flhlerlehre
messen.

» Falls irgendein Spiel die VerschleiBgrenze (iberschreitet, so-
wohl Kolben als auch Kolbenringe auswechseln.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

Kolbenring-Nuten-Spiel:
VerschleiBgrenze (1.): 0,18 mm
(2.): 0,15 mm

PR Kolbenringnutenbreite:
Standard (1.) : 1,21 - 1,23 mm
(2.) : 1,01-1,03 mm
(61): 2,01 - 2,03 mm

Kolbenringdicke:
Standard (1.): 1,175 - 1,190 mm
(2.): 0,970 - 0,990 mm

KOLBENRING-STOSSFUGE, BELASTET UND

UNBELASTET

* Die Kolbenring-StoB3fuge in unbelastetem Zustand mit einer
Noniusschublehre messen.

* Dann den Kolbenring unverkantet in den Zylinder passen, und
die Kolbenring-StoBfuge mit der Fihlerlehre messen.

* Wenn irgendein MeBergebnis die VerschleiBgrenze Gberschrei-
tet, den Kolbenring durch einen neuen ersetzen.

09900-20102: Noniusschublehre

Kolbenring-StoBfuge, unbelastet:
VerschleiBgrenze (1.): 7,6 mm
(2.): 8,8 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Kolbenring-StoBfuge, belastet:
VerschleiBgrenze (1.): 0,50 mm
(2.): 0,50 mm




KUPPLUNG
UBERPRUFUNG DER KUPPLUNGSTREIBSCHEIBEN

HINWEIS:
Jegliches Motoré! mit einem sauberen Lappen von den

Kupplungstreibscheiben abwischen.

» Die Dicke der Antriebsscheiben mit einer Noniusschublehre mes-
sen.
» Eine Antriebsscheibe, deren Dicke die VerschleiBgrenze un-
terschreitet, durch eine neue ersetzen.
Antriebsscheibendicke
VerschleiBgrenze (Nr. 1, 2 und 3): 2,42 mm

09900-20102: Noniusschublehre

* Die Klauenbreite der Antriebsscheiben mit einer Noniusschub-
lehre messen.

* Antriebsscheibe, die bis zur VerschleiBgrenze abgenutzt sind,
auswechseln.

Antriebsscheibenklauenbreite
VerschleiBgrenze (Nr. 1, 2 und 3): 13,05 mm

09900-20102: Noniusschublehre

UBERPRUFUNG DER KUPPLUNGSABTRIEBSSCHEIBEN

HINWEIS:
Jegliches Motorél mit einem sauberen Lappen von den
Kupplungsabtriebsscheiben abwischen.

* Alle Abtriebsscheiben mit Hilfe einer Flhlerlehre und einer
Richtplatte auf Verzug Uberprifen.
» Abtriebsscheiben, die die Verschlei3grenze liberschreiten, aus-
wechseln.
Abtriebsscheibenverzug (Nr. 1, 2 und 3)
VerschleiBgrenze: 0,10 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

UBERPRUFUNG DER KUPPLUNGSFEDERN

* Die Lénge jeder Schraubenfeder in entspanntem Zustand mit
einer Noniusschublehre messen, und den MeBwert mit der
VerschleiBgrenze vergleichen.

= Alle Federn auswechseln, wenn eine Feder nicht vorschrifts-
geman ist.

Léange der Kupplungsfeder in unbelastetem Zustand
VerschleiBgrenze: 73,9 mm

09900-20102: Noniusschublehre

KUPPLUNGSLAGER-UBERPRUFUNG

* Das Kupplungsausricklager auf irgendeine Ungewdhnlichkeit
Uberprifen, insbesondere auf Risse, um zu bestimmen, ob es
wiederverwendet werden kann oder ausgewechselt werden
sollte.

* Ruckfreies Ein- und Ausricken der Kupplung hangt vom Zu-
stand dieses Lagers ab.
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SCHALTSYSTEM

ZERLEGUNG VON SCHALTWELLE/SCHALTARM

« Die folgenden Teile von Schaltwelle/Schaltarm abnehmen.
@ Scheibe ® Platten-Ruckholfeder
(2 Sicherungsring ® Scheibe

@ Schaltwellen-Ruckholfeder @ Sicherungsring

@ Schaltnocken-Antriebsplatte
09900-06107: Sprengringzange

UBERPRUFUNG VON SCHALTWELLE/SCHALTARM

+ Schaltwelle/Schaltarm auf Abnutzung und Verbiegung Uberprifen.

* Die Riickholfedern auf Beschadigung und Ermiidung Gberprifen.

+ Arm oder Feder auswechseln, falls irgendeine Ungewdhnlichkeit festgestellt wird.

ZUSAMMENBAU VON SCHALTWELLE/SCHALTARM
« Die folgenden Teile wie in der Abbildung gezeigt an Schaltwelle/Schaltarm anbringen.

09900-06107: Sprengringzange

-

HINWEIS:

Beim Anbringen der Schaltwellen-Riickholfeder den Anschlag
des Schaltarms zwischen den Wellenriickholfederenden posi-
tionieren.
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RUCKWARTSMOMENT-BEGRENZER

* Den Rickwartsmomentbegrenzer auf Abnutzung und Bescha-
digung Uberprifen. Falls irgendeine Ungewdhnlichkeit festge-
stellt wird, erneuern.

* Ein wenig Thread Lock auf die Kupplungsfederfiihrungs-
schraube auftragen, und diese dann anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
[!] Kupplungsfederfithrungsschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)
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GENERATOR

UBERPRUFUNG: (77 7-8

ZUSAMMENBAU

« Die Generatorstator-Stellschrauben beim Anbringen auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[®] Generatorstator-Stellschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

HINWEIS:
Unbedingt die Tiille am Generatordeckel anbringen.

STARTERKUPPLUNG

UBERPRUFUNG

» Die Starterkupplung auf anormale Abnutzung und Beschadi-
gung Uberprufen.

» Das Starterabtriebsrad drehen, um die Starterkupplung auf
gleichmaBige Bewegung zu uberpriifen.

* Sicherstellen, daB sich das Rad nur in eine Richtung dreht.

* Falls Teile beschadigt sind, missen sie durch neue ersetzt
werden.

EINBAU
 Die Schulter A der Starterkupplung zum Generatorrotor wei-
sen lassen, und die Teile anbringen.

[¥] starterkupplung-Schraube: 25 N-m (2,5 kgf-m)

OLPUMPE

UBERPRUFUNG

« Die Olpumpe von Hand drehen und sicherstellen, daB sie sich
gleichméBig bewegt.

« Die Olpumpe als Baugruppe auswechseln, wenn sie sich nicht
gleichméaBig bewegt.

[ ACHTUNG

* Die Olpumpen-Baugruppe nicht zu zerlegen versuchen.

* Die Olpumpe ist nur als Gesamtteil erhiltlich, Einzel-
teile konnen nicht bestellt werden.
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OLDRUCKREGLER

 Den Oldruckregler auf Funktionstiichtigkeit Gberpriifen, indem
mit einer geeigneten Stange auf den Kolben gedriickt wird.

« Wenn der Kolben nicht funktioniert, den Oldruckregler durch
einen neuen ersetzen.

OLSIEB
» Das Olsiebgehause auf Beschadigung lberprifen.
+ Das Olsieb erforderlichenfalls reinigen.

KURBELBALANCER

ZERLEGUNG

e Die Kurbelbalancer-Baugruppe zerlegen.

@ Kurbelbalancer @ Scheibe

(2 Balancerraddampfer ® Lager

@ Balancerrad ® Distanzstlick
UBERPRUFUNG

» Die Balancerwelle auf Abnutzung und Besch&digung Gberpri-
fen.

» Lager, Dampfer und Rad auf Abnutzung und Besché&digung
Uberprifen.

* Falls irgendeine Ungewdhnlichkeit festgestellt wird, erneuern.

ZUSAMMENBAU

* Motorél auf alle Teile auftragen.

¢ Den Kurbelbalancer wie nachfolgend beschrieben montieren.

* Die konvexen Teile am Kurbelbalancer zwischen die Dampfer
setzen.

» Die am Kurbelbalancer eingravierte Linie ® auf die Kérner-
marke B am Balancerrad ausrichten.
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GETRIEBE

¢ Vorgelegewelle und Antriebswelle zerlegen.
Folgendes beachten.

09900-06104: Sprengringzange

* Den Sicherungsring B des 6. Antriebsrads aus seiner Nut he-
ben und in Richtung des 3./4.-Antriebsrads schieben.

* 6.und 2. Antriebsrad in Richtung der 3./4.-Antriebsrader schie-
ben, dann den Sicherungsring A des 2. Antriebsrads abneh-
men.

1 Antriebswelle
(2) 1. Abtriebsrad
(3 5. Abtriebsrad
@ 4. Abtriebsrad
& 3. Abtriebsrad
® 6. Abtriebsrad
(7) 2. Abtriebsrad
® Vorgelegewelle/1. Antriebsrad
@ 5. Antriebsrad

40 3./4. Antriebsrad

b 6. Antriebsrad

{2 2. Antriebsrad
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RAD
 Die Zahne des Rads auf Abnutzung, Kratzer und andere Sché-

den kontrollieren.
« Radmitnehmer auf Abnutzung und Beschédigung Gberprifen.
 Falls irgendeine Ungewohnlichkeit festgestellt wird, erneuern.

SPIEL ZWISCHEN SCHALTGABEL UND NUT

* Das Spiel der Schaltgabel in der Nut dessen Rads mit einer
Flhlerlehre Uberprifen.

* Das Spiel jeder Schaltgabel ist fir guten Schaltbetrieb von aus-
schlaggebender Bedeutung.

Spiel zwischen Schaltgabel und Nut:
Standard: 0,1 — 0,3 mm
VerschleiBgrenze: 0,50 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

* Falls das festgestellte Spiel die Verschleigrenze Uberschrei-
tet, Gabel oder dessen Rad bzw. beides auswechseln.

SCHALTGABELNUTENBREITE
* Die Schaltgabelnutenbreite mit der Noniusschublehre messen.

Schaltgabel-Nutenbreite:
Standard: 5,0 - 5,1 mm

09900-20102: Noniusschublehre

SCHALTGABELDICKE
* Die Schaltgabeldicke mit der Noniusschublehre messen.

Schaltgabeldicke:
Standard: 4,8 — 4,9 mm

09900-20102: Noniusschublehre

ZUSAMMENBAU

Vorgelegewelle und Antriebswelle in der umgekehrten Reihen-
folge der Zerlegung zusammenbauen. Auf die folgenden Punkte
achten:

HINWEIS:

* Die Lager von Hand drehen, um sie auf gleichméfige Drehung
zu Uberpriifen. Die Lager auswechseln, falls irgendeine Unge-
wdéhnlichkeit festgestellt wird.

* Vor Anbringen der Réder Motorél auf Antriebswelle und Vor-
gelegewelle auftragen.

* Den Oldichtring vor dem Anbringen einfetten.

¥ 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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[ ACHTUNG |

* Ein gebrauchter Sicherungsring darf nicht von neuem
verwendet werden. Nachdem ein Sicherungsring von
einer Welle entfernt worden ist, mu3 er durch einen
neuen Ring ersetzt werden.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings darauf
achten, die StoBfuge nur soweit aufzubiegen, wie zum
Aufschieben des Rings auf die Welle erforderlich ist.

* Nach Anbringen eines Sicherungsrings stets sicher-
stellen, daB er vollstandig und sicher in seiner Nut sitzt.

HINWEIS:

Bei Zusammenbauen des Getriebes ist auf richtige Anbringung
der Scheiben und Sicherungsringe zu achten. Die Querschnitts-
ansicht zeigt die richtige Position der Réder, Buchsen, Scheiben
und Sicherungsringe.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings auf dessen Aus-
richtung achten. Zur Druckseite, wie in der Abbildung gezeigt,
einpassen.

[ACHTUNG |

Beim Anbringen der Radbuchse an die Welle die Wellen-
d6lbohrung auf die Buchsenélbohrung ausrichten.

POSITION VON GETRIEBETEILEN

— Schub

Sicherungsring

/
Scharfe Kante

0 00@0DO00@OE)
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KURBELWELLE UND PLEUELSTANGE

KURBELWELLENSCHLAG

* Die Kurbelwelle wie gezeigt mit den beiden Endlagerzapfen in
Prismenauflageblocke einlegen.

* Die MeBuhr wie gezeigt ansetzen.

* Die Kurbelwelle langsam drehen, um den Schlag abzulesen.

* Die Kurbelwelle auswechseln, wenn der Schlag die Verschlei-
grenze Uberschreitet.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm, 10 mm)

09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Prismenauflageblécke (100 mm)

[V Kurbelwellenschiag
VerschleiBgrenze: 0,05 mm

PLEUELKOPF-ID.
* Den Innendurchmesser des Pleuelkopfs mit dem MefRgeréate-
satz fur kleine Bohrungen messen.

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22401: MeBgeratesatz fiir kleine Bohrungen
(10 - 18 mm)

A Pleuelkopf-ID.
VerschleiBgrenze: 18,040 mm

* Wenn der Innendurchmesser des Pleuelkopfs die VerschleiB-
grenze Uberschreitet, die Pleuelstange auswechseln.

PLEUELFUSS-SEITENSPIEL

* Das Pleuelstangen-Seitenspiel mit einer Fihlerlehre prifen.

* Wenn das Spiel die Grenze iberschreitet, die Pleuelstange
ausbauen, und PleuelfuBbreite sowie Kurbelzapfenbreite mes-
sen.

* Wenn die Breiten die Verschleigrenze (iberschreiten, Pleuel-
stange oder Kurbelwelle auswechseln.

PleuelfuB-Seitenspiel
VerschleiBgrenze: 0,30 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

PleuelfuBbreite

Standard: 20,95 - 21,00 mm
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
Kurbelzapfenbreite

Standard: 21,10 - 21,15 mm

09900-20605: MeBschieber mit MeBuhr
(1100 mm, 10 — 34 mm)
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PLEUEL-KURBELZAPFEN-LAGER-UBERPRUFUNG

» Die Lagerflachen auf Anzeichen von Verschmelzung, Fressern,
Verbrennungen und anderen Defekten tberprifen. Im Falle ei-
ner Beschéadigung die Lager durch den vorgeschriebenen
Lagersatz ersetzen.

« Wenn das Lagerspiel die Verschlei3grenze Uberschreitet, die
vorgeschriebenen Lager aus der Lagerwahltabelle auswahlen.

PLEUEL-KURBELZAPFEN-LAGERWAHL
* Den Plastigage-Streifen axial am Kurbelzapfen entlang unter
Vermeidung der Olbohrung wie gezeigt ansetzen.

09900-22301: Plastigage

+ Die Pleueldeckelschrauben in zwei Stufen auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrenmoment anziehen. ((Z7 3-48)

| ACHTUNG

* Motordl auf die Pleueldeckelschraube auftragen.
* Die Kurbelwelle oder Pleuelstange niemals bei einge-
legtem Plastigage-Streifen drehen.

* Die Lagerdeckel abnehmen, und die Breite des zusammenge-
driickten Plastigage-Streifens mit der Hullskala messen. Diese
Messung ist am breitesten Teil des zusammengedrickten
Plastigage-Streifens vorzunehmen.

PleuelfuB-Lagerspiel:
Standard: 0,032 — 0,056 mm
VerschleiBgrenze: 0,080 mm
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:

* Die entsprechende Pleuelstangen-ID.-Codenumme @, die an
der Pleuelstange eingestanzt ist, feststellen.

* Die entsprechende Kurbelwellenzapfen-AD.-Codenummer ®,
die an der Kurbelwelle eingestanzt ist, feststellen.

A Lagerwanhltabelle

Kurbelzapfen-AD. ®

Code 1 2 3
Pleuelstan- 1 Grin Schwarz Braun L J
gen-ID. & 2 Schwarz Braun Gelb

[PV Pleuelstangen-ID,

Code ID.-Spezifikation
1 41,000 - 41,008 mm
2 41,008 - 41,016 mm

T Kurbelzapfen-AD.

Code AD.-Spezifikation [ N
1 37,992 — 38,000 mm
2 37,984 — 37,992 mm
3 37,976 — 37,984 mm ‘ Farbe

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)

A Lagerdicke

Farbe (Teile-Nr.) Dicke
(12164-(3,6?:]]5%1-0,&0) 1,480 — 1,484 mm L =
(12163?;&61(;?-030) 1,484 - 1,488 mm
(121 643;1;81-060) 1,488 — 1,492 mm

Gelb

(12164-46E01-0D0) 1,492 - 1,496 mm

| ACHTUNG]
Die Lager sind als Satz auszuwechseln. J
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EINBAU

* Beim Anbringen des Lagers an Lagerdeckel und Pleuelstange
unbedingt zuerst den Anschlagteil @ befestigen und das an-
dere Ende hineindriicken.

|ACHTUNG

Den PleuelfuB unbedingt reinigen.

» Molybdanéliésung auf Kurbelzapfen und Lagerflache auftragen.
I MOLYBDANOLLOSUNG
* Beim Anbringen der Pleuelstangen an der Kurbelwelle sicher-

stellen, daB der ID.-Code (D an jeder Pleuelstange zur EinlaB-
ventilseite weist.

* Die Pleuellagerdeckelschraube in den folgenden zwei Stufen
anziehen.

[!] Pleuellagerdeckelschraube:Anfanglich: 21 N-m (2,1 kgf-m)
Endgiiltig: 90°
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KURBELWELLENZAPFENLAGER

UBERPRUFUNG
 Jedes Lager des oberen und unteren Kurbelgehéuses auf Be-
schadigung uberprifen.

WAHL
* Den Plastigage-Streifen axial am Kurbelwellenzapfen entlang
unter Vermeidung der Olbohrung wie gezeigt ansetzen.

09900-22301: Plastigage

ACHTUNG

Die Kurbelwelle niemals bei eingelegtem Plastigage-
Streifen drehen.

* Das untere Kurbelgehduse auf das obere ausrichten, und die
Kurbelzapfenschrauben (M9) in den folgenden beiden Schrit-
ten und in der angegebenen Reihenfolge anziehen.

[¥] Kurbelzapfenschraube (9 mm)
Anfanglich:18 N-m (1,8 kgf-m)
Endglltig: 32 N-m (3,2 kgf-m)

* Das untere Kurbelgehduse abnehmen, und die Breite des zu-
sammengedrickten Plastigage-Streifens mit der Hillskala
messen. Diese Messung ist am breitesten Teil des zusammen-
gedrickten Plastigage-Streifens vorzunehmen.

Kurbelwellenzapfenlagerspiel:
Standard: 0,016 — 0,040 mm
Verschlei3grenze: 0,080 mm

* Wenn das Lagerspiel die VerschleiBgrenze Uberschreitet, die
vorgeschriebenen Lager aus der Lagerwahltabelle auswahlen.
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* Die entsprechende Kurbelgehduse-Zapfenlager-ID.-Code-
nummer @), die am oberen Kurbelgehause eingestanzt ist, fest-
stellen.

» Die entsprechende Kurbelwellenzapfen-AD.-Codenummer ®),
die an der Kurbelwelle eingestanzt ist, feststellen.

Lagerwahltabelle

Y

t

=

Kurbelgehiuse-ID.-Spezifikation

Code ID.-Spezifikation
A 43,000 — 43,008 mm
B 43,008 — 43,016 mm

Kurbelwellenzapfen-AD.-Spezifikation

Code AD.-Spezifikation
A 39,992 — 40,000 mm
B 39,984 — 39,992 mm
C 39,976 — 39,984 mm

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)
Lagerdicken-Spezifikation

Farbe (Teile-Nr.) Dicke
(122292?200-0;@0} 1,488 — 1,492 mm
o2 atsiitin, 1,492 — 1,496 rom
{12229-823;80-0C0) 1,496 — 1,500 mm

Gelb

(12229-24F00-0D0) 100 Lo hm

Kurbelwellenzapfen-AD. ®
Code A B C —
Kurbel- A Grin Schwarz | Braun
gehause-
ID. & B Schwarz Braun Gelb

HINWEIS:

Kurbelwellenzapfenlager, oben und unten, sind identisch.

EINBAU

* Beim Anbringen der Kurbelwellenzapfenlager am oberen und
unteren Kurbelgeh&duse unbedingt zuerst das Anschlagteil ®
befestigen und das andere Ende andriicken.

ACHTUNG

Die Lagerflaichen nicht von Hand beriihren. Die Lager-
schale am Rand anfassen.
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KURBELWELLENDRUCKLAGER

» Das Druckspiel auf der linken Seite mit der Flhlerlehre mes-
sen, wobei Kurbelwelle, rechtes und linkes Drucklager im obe-
ren Kurbelgeh&use eingesetzt sein missen.

(1: Rechtes Drucklager
2: Linkes Drucklager

HINWEIS:
Die Kurbelwelle nach links ziehen, so daf3 am rechten Druck-
lager kein Spiel besteht.

09900-20803: Fiihlerlehre

P Druckspiel
Standard: 0,070 — 0,110 mm

» Das Druckspiel wie nachfolgend beschrieben einstellen, falls
es nicht vorschriftsgeman ist.

KURBELWELLEN-DRUCKSPIEL-EINSTELLUNG

» Das rechte Drucklager ausbauen und dessen Dicke mit einem
Mikrometer messen.

« Falls die Dicke des rechten Drucklagers die Verschlei3grenze
unterschreitet, ist das Lager auszuwechseln und die oben be-
schriebene Druckspielmessung noch einmal durchzufiihren und
sicherzustellen, daf3 das Druckspiel vorschriftsgeman ist.

09900-20205: Mikrometer

Dicke des rechten Drucklagers
Standard: 2,425 - 2,450 mm

* Ist das rechte Drucklager in Ordnung, dann setzt man es wie-
der ein und baut das linke Drucklager aus.

» Das Spiel, wie in der Abbildung gezeigt, mit einer Flhlerlehre
messen, bevor das linke Drucklager eingesetzt wird.

 Linkes Drucklager anhand der Wahltabelle auswéahlen. (7
3-52)

Linkes Lager

Rechtes Lager
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Drucklager-Wahltabelle

(12228-24F00-0EQ)

Spiel vor Einsetzen Farbe : )
des linken Drucklagers (Teile-Nr.) Brucklagesicke Druckspiel
Weil3
2,560 — 2,585 mm 2,475 — 2,500 mm 0,060 — 0,110 mm
(12228-24F00-0F0)
2,535 — 2,560 mm e 2,450 — 2,475 mm 0,060 — 0,110 mm

2510 — 2,535 mm Grin 2425 — 2.450 mm
(12228-24F00-0D0)

0,060 - 0,110 mm

Blau

SR ILESI0 T (12228-24F00-0C0)

2,400 — 2,425 mm

0,060 — 0,110 mm

0,060 — 0,110 mm

L L Schwarz

2,460 — 2,485 mm (12228-24F00-0B0) 2,375 — 2,400 mm
Rot

2,430 - 2400 010 (12228-24F00-0A0) 2,350 - 2,375 mm

0,055 - 0,110 mm

¢ Nach Wahl eines linken Drucklagers dieses einsetzen und die
Druckspielmessung wiederholen, um sicherzustellen, daB das
Druckspiel vorschriftsgeman ist.

HINWEIS:
Das rechte Drucklager hat dieselbe Spezifikation wie die GRUN-
Ausfihrung des linken Drucklagers.

Farbcode
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KURBELGEHAUSE/OLWANNE

OLRUCKSCHLAGVENTIL
« Das Olriickschlagventil einbauen.

[¥] Olriickschlagventil: 35 N-m (3,5 kgf-m)

UNTERES KURBELGEHAUSE

« Schaltwellenlager D, @ und Schaltnockenlager 3 fauf anor-
male Gerausche und ungleichmaBige Drehung Uberprifen,
wahrend sie im Kurbelgehause eingebaut sind.

* Die Lager auswechseln, falls irgendeine Ungewdhnlichkeit fest-
gestellt wird.

Lager-Austausch
= Den Simmerring entfernen.

» Das Schaltgabellager mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.

09921-20210: Lager-Ausbauwerkzeug
09930-30102: Schiebewelle

» Die Lager mit dem Spezialwerkzeug einbauen.
09913-70210: Lager-Einbauwerkzeugsatz (20 mm)
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+ Das Schaltnockenlager mit den Spezialwerkzeugen ausbau-
en.

09923-74510: Lager-Ausbauwerkzeug
09930-30102: Schiebewelle

* Das Lager mit dem Spezialwerkzeug einbauen.
09913-70210: Lager-Einbauwerkzeugsatz (30 mm)

OLDUSE

Ausbau

« Die Kolben-Kiihloldiisen (1) vom oberen Kurbelgehéduse ent-
fernen.

» Die Oldiise @ (fiir Getriebe) vom unteren Kurbelgehéduse ent-
fernen.

Uberpriifung

» Die Oldiisen auf Verstopfung berpriifen.

» Bei Verstopfung die Oldurchgédnge mit einem geeigneten Draht
und Druckluft reinigen.
@ Kolben-Kuhldldise
@ Olduse (Nr. 12) (Fur Getriebe)

Einbau

* Neue O-Ringe an jeder Kolben-Kihlidldise anbringen, wie ge-
zeigt, und sie mit Motordl versehen.

Einen neuen O-Ring verwenden, um einen Oldruckverlust
zu vermeiden.

* Thread Lock auf die Schrauben auftragen, und jede
Kolbenkuhléldise mit den Schrauben montieren.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
[!] Kolben-Kiihléldiisenschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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OLKANALSCHRAUBE

» Jeden Stopfen einsetzen.

E] (1'Hauptkanalschraube: 35 N-m (3,5 kgf-m)
(2 Hauptkanalschraube: 21 N-m (2,1 kgf-m)
(3)Nebenkanalschraube: 35 N-m (3,5 kgf-m)
(4)Nebenkanalschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

 Den Motor sinngeméB in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung zusammenbauen.

« Die folgenden Schritte erfordern besondere Aufmerksamkeit,
bzw. gewisse VorsichtsmaBnahmen sollten getroffen werden.

HINWEIS:
Vor dem Zusammenbau Motorél auf alle beweglichen Teile auf-
tragen.

OLPUMPE

* Die Paf3stifte einsetzen.

 Den O-Ring einfetten, und die Olpumpen-Baugruppe anbrin-
gen.

SGH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

« Ein wenig Thread Lock auf die Schrauben auftragen, und die-
se dann anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

SCHALTNOCKEN/SCHALTGABEL
* Den Schaltnocken mit dem Lager einbauen.
« Schaltgabeln und deren Wellen wie gezeigt anbringen.

(1) Schaltgabel Nr.1 (fiir 6. Abtriebsrad)

@ Schaltgabel Nr.1 (fiir 5. Abtriebsrad)
@ Schaltgabel Nr.3 (fr 3./4. Antriebsrad)

HINWEIS:
Die Schaltgabein Nr. 1 (D und @) sind identisch.
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* Ein wenig THREAD LOCK auf die Lagerhalterschrauben so-
wie die Schaltgabelwellenhalterschraube auftragen, und diese
dann anziehen.

2] 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

* Den Schaltwellenfederanschlag anziehen.
[!] Schaltwellenfederanschlag: 10 N-m (1,0 kgf-m)

KURBELWELLE

* Den Steuerkettenspanner anbringen.

* Den Steuerkettenspannerdampfer so anbringen, daB sein Pfeil
nach vorne/hinten gerichtet ist.

* Einwenig Molybdénéliésung auf jedes Kurbelwellenzapfenlager
auftragen.
I MOLYBDANGOLLOSUNG

* Die Kurbelwelle mit der Steuerkette am Kurbelgehduse anset-
zen.

* Molybdéanéliésung auf die Drucklager auftragen, und rechtes
sowie linkes Drucklager mit Olnut zur Kurbelwellenwange wei-
send einsetzen.

MOLYBDANOLLOSUNG

HINWEIS:
Das rechte Drucklager hat eine griine Farbmarkierung.




3-58 MOTOR

GETRIEBE
« Lagerbolzen @ und C-Ringe @ am oberen Kurbelgehause

anbringen.

 Die Vorgelegewellen-Baugruppe am oberen Kurbelgehéause
anbringen.

HINWEIS:

Den C-Ring auf die Nut arm Lager, und den Lagerbolzen auf die

Einkerbung am Lager ausrichten.

» Die Antriebswellen-Baugruppe am oberen Kurbelgehause an-
bringen.
HINWEIS:

Den Lagerring auf die Nut am Kurbelgehduse, und den Lager-
bolzen auf die Einkerbung am Lager ausrichten.

» Den Simmerring 3 anbringen.
« Die O-Ringe @ und & anbringen.
« Die Pafstifte einsetzen.

« Die Lager drehen, um die PaBstifte A an den entsprechenden
Positionen einzusetzen.
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« SUZUKI BOND auf die PaBflache des unteren Kurbelgehauses
auftragen.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B”

HINWEIS:

- SUZUKI BOND ist folgendermalBen zu gebrauchen:

* Die Oberflachen von Feuchtigkeit, Ol, Staub und anderen
Fremdkérpern befreien.

* Eine diinne gleichméafige Schicht aufstreichen, und die Kurbel-
gehéusehilften innerhalb weniger Minuten zusammenbauen.

* BOND darf auf keinen Fall auf Olbohrung, Olnut oder Lager
gelangen.

* Auf verformte Fldchen wéhrend der Bildung eine verhéltnisma-
f3ig dicke Schicht auftragen.
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¢ Oberes und unteres Kurbelgehduse aufeinander ausrichten.

« Die Kurbelzapfenschrauben (9 mm) in aufsteigender Reihen-
folge der diesen Schrauben zugeordneten Nummern anziehen.
Jede Schraube jeweils nur ein bichen anziehen, um den Druck
zu verteilen; hierzu in den folgenden beiden Schritten vorge-
hen.

[¥] Kurbelzapfenschraube: (M9)
Anféanglich: 18 N.m (1,8 kgf.m)
Endgultig: 32 N.m (3,2 kgf.m)
HINWEIS:
Die Kupferscheibe an der Schraube @& anbringen.

* Die anderen Kurbelgehduseschrauben jeweils ein biBchen
anziehen, um den Druck zu verteilen.

m Kurbelgehduseschraube: (M8): 26 N-m (2,6 kgf-m)
Kurbelgehduseschraube: (M6): 11 N-m (1,1 kgf-m)

HINWEIS:
Die Kupferscheibe an der Kurbelgehduseschraube ® anbrin-
gen.

HINWEIS:
Nachdem die Kurbelgehduseschrauben angezogen worden sind,
prtifen, ob sich Kurbelwelle und Getriebe gleichméBig drehen.

KURBELBALANCER

» Signalgeber und Rotor provisorisch anbringen.

+ Die Kurbelwelle so drehen, dafi die “T"-Linie am Rotor auf die
Spitze des Signalgebersensors ausgerichtet ist.

HINWEIS:
Die Kurbelwelle festhalten, so daf3 sie sich wadhrend des Kurbel-
balancer-Einbaus nicht drehen kann.

e Linie A und Kérnermarke ® am Kurbelbalancer auf den In-
dex () am Kurbelgeh&use ausrichten.
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» Die Balancerwelle mit Motorél anfeuchten und einbauen.

* Ein wenig Thread Lock auf die Balancerhebelschraube auftra-
gen, und diese dann auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
m Balancerhebelschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Die Balancerwelle langsam bis zum Anschlag im Uhrzeiger-
sinn drehen.

¢ Von dieser Position aus die Balancerwelle 1,5 bis 2 Teilungen
im Gegenuhrzeigersinn drehen und die Sicherungsschraube
festziehen.

[!] Balancerhebel-Sicherungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

» Ein wenig Thread Lock auf die Schraube auftragen, und den
Balancerdeckel anbringen.

«JZ2 99000-32050: THREAD LOCK “1342”
[¥] Balancerdeckelschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

OLLEITUNG
« Die O-Ringe einfetten, und die Hauptkanal-Olleitung anbrin-
gen.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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 Den Anschlag der Olriicklaufleitung in den konvexen Teil am
Kurbelgehduse einsetzen.

OLSIEB
« Den O-Ring einfetten, und das Olsieb anbringen.

,ﬁ'}l 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
[¥] isiebschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

» Den O-Ring einfetten und zusammen mit der Beilage anbrin-
gen.

AN 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

OLWANNE
¢ Die Dichtung anbringen.

« Die Olwanne anbringen.
» Die Olwannenschrauben Uberkreuz auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

HINWEIS:
Dichtungsscheibe an der Olwannenschraube ® anbringen.

[¥] Glwannenschraube: 11 N-m (1,1 kgf-m)

» Die OlablaBschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[¥] GlablaBschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)
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SCHALTPOSITIONSSCHALTER
» Schaltpositionsschalterkontakte und Federn anbringen.

« Den O-Ring einfetten.
}-@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

» Den Schaltpositionsschalter wie gezeigt anbringen.

GENERATOR

« Den konischen Abschnitt von Generatorrotor und Kurbelwelle
entfetten. Zum Abwischen von Ol oder Fett eine nicht entflamm-
bare Reinigungslésung verwenden, und die betroffenen Fla-
chen ganz abtrocknen.

« Generatorrotor und Starterabtriebsrad an der Kurbelwelle an-
bringen.

« Den Generatorrotor mit dem Spezialwerkzeug festhalten und
dessen Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

09930-44530: Rotorhalter
E] Generatorrotorschraube: 160 N-m (16,0 kgf-m)

= Starterzwischenrad mit Welle anbringen.
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GENERATORDECKEL

« Ein wenig SUZUKI BOND “1207B” auf die PaBflachen an der
Trennlinie zwischen der oberen und unteren Kurbelgehause-
halfte auftragen, wie gezeigt.

99000-31140: SUZUKI BOND “1207B”

» PaBstifte und neue Dichtung anbringen.

« Den Generatordeckel anbringen, und die Generatordeckel-
schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

[®] Generatordeckelschraube: 11 N-m (1,1 kgf:m)

A WARNUNG

Darauf achten, sich nicht die Hande zwischen Generator-
deckel und Kurbelgehause einzuklemmen.

HINWEIS:
Dichtungsscheibe an den Schrauben ® anbringen.

SCHALTSYSTEM
» Schaltnockenanschlag, dessen Schraube, Scheibe und
Rickholfeder anbringen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
E] Schaltnockenanschlagschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

« Das Ende der Ruckholfeder am Anschlag einhaken.
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» Die Bewegung des Schaltnockenanschlags kontrollieren.

» Die Leerlauf-Position Uberpriifen.

» Die Schaltnocken-Anschlagplatte nach Ausrichtung des Schalt-
nockenstifts auf die Schaltnocken-Anschlagplattendffnung

anbringen.
= Eine geringe Menge THREAD LOCK auf die Schaltnocken-

Anschlagplattenschraube auftragen, und diese auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

[¥] Schaltnocken-Anschlagplattenschraube: 10 N-m
(1,0 kgf-m)
¢ Schaltwelle/Schaltarm mit den Scheiben wie gezeigt anbrin-
gen.
HINWEIS:
Den Schaltarmanschlag mit den Riickholfederenden einklemmmen.

¢ Scheibe und Sicherungsring anbringen.

OLPUMPENABTRIEBSRAD
* Scheibe @ und Stift @ anbringen.

HINWEIS:
Darauf achten, Scheibe und Stift nicht in das Kurbelgehduse fal-
len zu lassen.

» Das Olpumpenabtriebsrad @ anbringen.
* Den Sicherungsring @ anbringen.

09900-06107: Sprengringzange

KUPPLUNG
» Die Druckscheibe 1) an der Vorgelegewelle anbringen.

HINWEIS:
Die abgeschrédgte Seite der Druckscheibe weist zur Innenseite.

» Nadellager und Distanzstlck anbringen.

» Das Olpumpenantriebsrad 2 an der Primérabtriebsrad-Bau-
gruppe anbringen.
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+ Die Priméarabtriebsrad-Baugruppe anbringen, und Motordl auf
das Nadellager auftragen.

 Die Druckscheibe (1) anbringen.

HINWEIS:

Olpumpen-Antriebs- und Abtriebsrad sowie Primér-Antriebs- und

Abtriebsrad sicher miteinander in Eingriff bringen.

* Die Kérnermarke am Rickwartsmoment-Begrenzer-Abtriebs-
rad auf die Kérnermarke am Antriebsrad ausrichten.

* Die Kupplungsnabe an der Vorgelegewelle anbringen.
+ Die Federscheibe (D anbringen.

HINWEIS:
Die konvexe Seite der Scheibe (1) weist nach auBen.

¢ Die Kupplungsnabenmutter anbringen.

¢ Die Kupplungsnabenmutter anbringen.

09920-53740: Halter fur Kupplungsnabe

* Die Kupplungsnabenmutter auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[!] Kupplungsnabenmutter: 90 N-m (9,0 kgf-m)

* Die Kupplungsnabenmutter mit einem Koérner verstemmen.
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« Federscheibensitz 1) und Federscheibe 2 einsetzen.

» Kupplungsantriebs- und -abtriebsscheiben, eine nach der an-
deren, in der vorgeschriebenen Reihenfolge wie in der Abbil-
dung gezeigt in die Kupplungsnabe einsetzen.

HINWEIS:
Die duBersten Klauen der Antriebsscheibe Nr. 2 in die anderen
Schlitze des Kupplungsgehéduses einsetzen, wie gezeigt.

AuBenseite

Reibscheibe

Antriebsscheibe Zahl I.D Rielnecheloen
zahl
@ Nr. 1 8 101 mm 48
® Nr.2 1 101 mm 36
© Nr.3 1 108 mm 48

+ Die Kupplungsdruckstange (@ in die Vorgelegewelle einsetzen.
 Kupplungsdruckstiick @, Lager 3 und Druckscheibe @ an der
Vorgelegewelle anbringen.
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« Die Einkerbung ® an der Kupplungsdruckplatte auf die Ein-
kerbung ® (eine von zwei) an der Kupplungsnabe ausrichten.

¢ Die Kupplungsfedern anbringen.
» Das Kupplungsgehéduse mit dem Spezialwerkzeug festhalten.

ACHTUNG |

Darauf achten, Kupplungsgehiuse und Kupplungsschei-
ben nicht zu beschéadigen.

09920-53740: Halter fir Kupplungsnabe

= Die Kupplungsfeder-Stellschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.
E] Kupplungsfeder-Stellschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

HINWEIS:
Die Kupplungsfeder-Stellschrauben (berkreuz anziehen.

KUPPLUNGSDECKEL

* Ein wenig SUZUKI BOND auf die PaBflaéchen an der Trennlinie
zwischen dem oberen, mittleren und unteren Kurbelgehduse
auftragen, wie gezeigt.

99000-31140: SUZUKI BOND “1207B”

* Dichtung und Pafstifte anbringen.

* Den Kupplungsdeckel anbringen und dessen Schrauben auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[!] Kupplungsdeckelschraube: 11 N-m (1,1 kgf-m)
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KUHLLUFTERSCHALTER
+ Dichtung und Kuhllifterschalter anbringen.

[*] Kihllifterschalter: 17 N-m (1,7 kgf-m)

OLFILTER
 Den Olfilter mit dem Spezialwerkzeug anbringen. ((72-)

09915-40610: Olfilterschliissel

OLDRUCKSCHALTER
 Den Oldruckschalter anbringen und auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Oldruckschalter: 14 N-m (1,4 kgf-m)

SIGNALGEBER
e Den Signalgeber anbringen.

* Den Stift der Kurbelwelle auf den Schlitz des Rotors ausrich-
ten.

* Den Rotor festhalten, und die Signalgeberrotorschraube auf
das vorgeschriebene Anzugsdrenmoment anziehen.

[!] Signalgeberrotorschraube: 25 N'm (2,5 kgf-m)
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 Das Signalgeber-Zuleitungskabel durch die Kurbelgehause-
offnung flhren.

LUFTUNGSABDECKUNG
s Die Dichtung anbringen.
« Die Luftungsabdeckung anbringen.

[!] Liiftungsabdeckungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

HINWEIS:
Das Motormassekabel anbringen und an der Schraube @& fest-
klemmen.

STARTER
* Den O-Ring einfetten, und den Starter anbringen.

@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
[!] Starter-Befestigungsschraube: 6 N-m (0,6 kgf-m)

OLTEMPERATURSENSOR
« Den Oltemperatursensor anbringen.

[¥] Oitemperatursensorschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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KOLBEN

« Die Kolbenringe in der Folge Olabstreifring, 2. Ring und 1. Ring
anbringen.

 Zuerst muR ein Distanzring (I in die Olabstreifringnut einge-
setzt werden. Nach Einsetzen des Distanzrings die beiden
Seitenschienen 2 einpassen.

HINWEIS:

Distanzring und Seitenschienen haben keine Kennzeichnungen

fiir oben und unten: sie kénnen beliebig positioniert werden.

_ACHTUNG

Beim Anbringen des Distanzrings darauf achten, dafB
dessen beiden Enden sich nicht in der Nut Gberlappen.

» 2. Ring und 1. Ring einsetzen.

HINWEIS:
1. Ring und 2. Ring unterscheiden sich in ihrer Form.

* 1. Ring und 2. Ring sind an der Seite mit den Buchstaben “R”
und “RN” markiert. Beim Anbringen an den Kolben die
Markierungsseite unbedingt nach oben weisen lassen.

* Die StoBfugen der drei Ringe wie gezeigt positionieren. Bevor
jeder Kolben in seinen Zylinder eingesetzt wird, sicherstellen,
daf die Kolbenring-Sto3fugen richtig positioniert sind.

A : 2. Ring/Untere Seitenschiene

: Obere Seitenschiene

®
© : 1. Ring/Distanzring

KOLBEN UND PLEUELSTANGE

* Beim Einsetzen der Kolben missen die Einkerbungen auf den
Kolbenbdden jeweils zur AuslaBseite weisen.

¢ Ein wenig Molybdandllésung auf jeden Kolbenbolzen auftra-
gen.

T MOLYBDANOLLOSUNG

* Die Kolben einsetzen.

HINWEIS:

Jeden Kolben unbedingt in den Zylinder einsetzen, von dem er
ausgebaut worden ist. Siehe auf jedem Kolben eingeritzte
Zylindernummer (1 bis 4).

¢ Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe anbringen.

ACHTUNG |
Aus Sicherheitsgriinden stets nur neue Kolbenbolzen-
sicherungen verwenden.

HINWEIS:
Die Stof3fuge des Sicherungsrings nicht auf den Ausschnitt in
der Kolbenbolzenbohrung ausrichten.

AUSLASS
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ZYLINDER

« PaBstifte und Dichtung anbringen.

» Motorél auf die Gleitfliche der Kolben und Zylinderwande auf-
tragen.

« Die Spezialwerkzeuge an den Kolben Nr. 2 und Nr. 3 ansetzen,
und die Kolben in den Zylinderblock einsetzen.

09916-74521: Haltergehéuse
09916-54540: Band

HINWEIS:

Die Bénder des Spezialwerkzeugs nicht lberspannen, da sich
die Kolben anderenfalls nicht leicht in die Zylinder einsetzen las-
sen.

« Nachdem die Kolben Nr. 2 und Nr. 3 eingesetzt worden sind,
die Kolben Nr. 1 und Nr. 4 einsetzen.
 Die Zylindermutter ® provisorisch anziehen.

ZYLINDERKOPF
« Die O-Ringe einfetten, und die Olriicklaufleitungen in das
Kurbelgehause einsetzen.

,@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

« Pafstifte und eine neue Zylinderkopfdichtung am Zylinder an-
bringen.
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* Den Zylinderkopf auf den Zylinder setzen.
« Zylinderkopfschraubengewinde und Kupferscheiben mit Motordl
anfeuchten.

» Die Zylinderkopfplatte D anbringen, und die Zylinderkopf-
schrauben und -muttern (M10) mit einem Drehmomentschltssel
der Reihe nach und (berkreuz in zwei Stufen auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[!]Zylinderkopfschraubef-mutter (M10):
Anfanglich: 25 N-m (2,5 kgf-m)
Endgiiltig: 37 N-m (3,7 kgf-m)

HINWEIS:
Die Kupferscheibe an die Schraube/Mutter & anbringen.

» Zylinderkopfschrauben (M6) und Zylindermutter 8 anziehen.

E] Zylinderkopfschraube (M6): 10 N-m (1,0 kgf-m)
Zylindermutter: 10 N-m (1,0 kgf-m)

» Die Steuerkettenfihrung anbringen.
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* Den Zylinderkopf-Olschlauch anbringen.

[¥] zylinderkopf-Olschlauch-Verbindungsschraube: 20 N-m
(2,0 kgf-m)

* Die Olleitung mit der weiBen Farbmarkierung zur AuslaBseite
weisend anbringen.

* Die Olleitungsschrauben mit den Scheiben anbringen und an-
ziehen.

[!] Olleitungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

NOCKENWELLE

* Die Kurbelwelle mit einem Ringschllssel im Uhrzeigersinn dre-
hen, und die “T"-Linie am Signalgeberrotor auf die Spitze des
Signalgeberrotorsensors ausrichten, wahrend die Steuerkette
hochgezogen gehalten wird.

Die Steuerkette hochziehen, da sie sich anderenfalls
zwischen Kurbelgehduse und Nockenwellen-Antriebs-
kettenrad verfangt.

* Die Nockenwellen sind durch Pragebuchstaben gekennzeich-
net.

HINWEIS:
Vor Anbringen der Nockenwelle sicherstellen, dal3 die Stéi3el rich-
tig eingebaut sind.

¢ Die Steuerkette leicht ziehen.
* Die AuslaBnockenwelle so einstellen, daB3 die Pfeilmarke “1”
auf die Oberflache des Zylinderkopfs ausgerichtet ist.

* Die andere Pfeilmarke “2” soll nun gerade nach oben weisen.
Beginnend mit dem Rollenstift, der direkt Gber der Pfeilmarke
“2" ist, 24. Rollenstifte abzihlen.

* Den 24. Rollenstift der Steuerkette auf die Pfeilmarke “3” am
EinlaBkettenrad ausrichten und in Eingriff bringen.

HINWEIS:

Die Steuerkette sollte nun auf allen drei Kettenrddern sitzen. Dar-
auf achten, die Kurbelwelle nicht zu bewegen, bis
Nockenwellenzapfenhalter und Steuerketten-Spannungseinsteller
gesichert sind.
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NOCKENWELLEN- UND STEUERKETTEN-POSITION
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» Molybdandlliésung auf deren Zapfen und Nockenlaufflachen
auftragen.

MOLYBDANOLLOSUNG

* Jeden PaBstift einsetzen.

* Die Nockenwellenzapfenhalter unter Ausrichtung auf die am
Zylinderkopf eingravierte Marke anbringen.

* Die Nockenwellenzapfenhalter gleichmaBig durch Anziehen der
Nockenwellenzapfenhalterschrauben, der Reihe nach und
Uberkreuz, befestigen.

E] Nockenwellenzapfen-Halterschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

HINWEIS:

Wenn die Nockenwellenzapfenhalter nicht gleichméf3ig angezo-
gen werden, kénnen Zylinderkopf- und Nockenwellenzapfen-
halter-Druckfldchen beschédigt werden.

Steuerketten-Spannungseinsteller

¢ Die Druckstange durch Dricken des Anschlags zurlckziehen.

¢ Den Steuerketten-Spannungseinsteller mit einer neuen Dich-
tung anbringen.

[!] Steuerketten-Spannungseinsteller-
Befestigungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)
¢ Stahlkugel, Feder, Dichtungsscheibe und Steuerketten-

Spannungseinstellerkappe am Steuerketten-Spannungseinstel-
ler anbringen.

m Steuerketten-Spannungseinstellerkappe: 35 N-m
(3,5 kgf-m)

HINWEIS:
Beim Einsetzen der Steuerketten-Spannungseinsteller-Deckel-
schraube ist ein Klicken zu vernehmen.
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» Nach Anbringen des Steuerketten-Spannungseinstellers sicher-
stellen, daB dieser richtig funktioniert, indem der Durchhang
der Steuerkette gepruft wird.

» Nach Anbringen des Steuerketten-Spannungseinstellers die
Kurbelwelle (um einige Drehungen) drehen, und die Positio-
nen der Nockenwellen nachkontrollieren. (CZ7 3-75)

* Die Steuerkettenfihrung anbringen.

[!] Steuerkettenfithrungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

SIGNALGEBERDECKEL
* SUZUKI BOND auf Tllle und Kurbelgehduse-Paf3flache auf-
tragen.

99000-31140: SUZUKI BOND “1207B”

¢ Die Dichtung anbringen.

¢ Den Signalgeberdeckel anbringen.
[¥] signalgeberdeckelschraube: 11 N-m (1,1 kgf-m)

HINWEIS:
Die Dichtungsscheibe wie gezeigt an der Starterkupplungsdeckel-
schraube & anbringen.




3-78 MOTOR

ZYLINDERKOPFHAUBE
 Motordl in jede Oltasche im Zylinderkopf fiillen.

HINWEIS:
Unbedingt das Ventilspiel nachkontrollieren. ((C7 2-6)

* Neue Dichtungen an der Zylinderkopfhaube anbringen.
* SUZUKI BOND “1216B” auf die NockenabschluBkappen der
Dichtungen auftragen, wie gezeigt.

(55 99000-31230: SUZUKI BOND “1216B”

= Zylinderkopfhaube auf den Zylinderkopf setzen.

* Neue Dichtungen an den Zylinderkopfhaubenschrauben (8 mm)
anbringen.

* Die Zylinderkopfthaubenschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[!] Zylinderkopfhaubenschraube (8 mm): 20 N-m (2,0 kgf-m)

* Ein wenig Motordl auf die Dichtung auftragen.
» Die Zylinderkopfhaubenschrauben (7 mm) auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Zylinderkopfhaubenschraube (7 mm): 14 N-m (1,4 kgf-m)

« Den O-Ring einfetten, und den Olschlauch anbringen.
[¥] Gischlauch-Verbindungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)
AW 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

PAIR-MEMBRANVENTIL
* PAIR-Membranventil mit Abdeckung anbringen.

E] PAIR-Membranventil-Deckelschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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BEI DER WARTUNG ZU BEACHTEN

Beim Umgang mit Bauteilen des Kraftstoffeinspritzsystems bzw.
Warten des Kraftstoffeinspritzsystems sind die folgenden Vor-
sichtsmafregeln zu beachten.

S

TECKVERBINDER/STECKER

Zum AnschlieBen eines Steckverbinders diesen unbedingt hin-
eindriicken, bis ein Klicken zu spuren ist.

Im Falle eines Steckers mit Verriegelung, diese vor Abtrennen
des Steckers unbedingt I6sen, und beim WiederanschlieBen
den Stecker ganz hineindriicken, bis die Verriegelung wirkt.
Zum Abtrennen des Steckers unbedingt das Steckergehause
festhalten, nicht an den Kabeln ziehen.

Jede Klemme am Steckverbinder/Stecker auf Lockerheit und
Verbiegung tberprifen.

Jede Klemme auf Korrosion und Verschmutzung Gberprifen.
Die Klemmen miissen sauber und frei von jeglichen Fremdkor-
pern sein, die einen richtigen Klemmenkontakt verhindern kénn-
ten.

Jede Leitungsschaltung durch leichtes Schitteln von Hand auf
schlechten Anschlu3 Uberprifen. Falls irgendeine Ungewd&hn-
lichkeit festgestellt wird, reparieren oder auswechseln.

Wenn Messungen an elektrischen Steckverbindern mit einer
Testersonde vorgenommen werden, die Sonde unbedingt von
der Kabelbaumseite (Rickseite) des Steckverbinders/Steckers
her einflihren.

Beim AnschluB3 der Instrumentensonde von der Klemmenseite
des Steckers her (weil ein Anschluf3 von der Kabelbaumseite
nicht méglich ist) besonders sorgféltig vorgehen, damit der
Steckteil des Steckers nicht umgebogen bzw. sein Aufnahme-
teil nicht aufgeweitet wird.

Die Sonde wie gezeigt anschlieBen, um ein Aufweiten des
Aufnahmeteils zu vermeiden.

Die Sonde niemals an einer Stelle einschieben, an der norma-
lerweise das Steckteil sitzt.

Steckteil auf Verbiegung und Aufnahmeteil auf uberméBige
Aufweitung Uberprifen. Den Stecker auBerdem auf Lockerheit,
Korrosion, Staub usw. Gberpriifen.

Klicken

(1) Stecker

@ Sonde

@ Stecker

@ Sonde
@ Sitz von

Steckteilen
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SICHERUNG

* Wenn eine Sicherung durchbrennt, stets die Ursache ausfin-
dig machen, das Problem beheben, und dann erst eine neue
Sicherung einsetzen.

» Keine Sicherung mit unterschiedlicher Kapazitat verwenden.

* Keinen Draht oder einen anderen Ersatz flr eine Sicherung
verwenden.

ECM/VERSCHIEDENE SENSOREN
* Da jedes Bauteil prazisionsgefertigt ist, sind beim Aus- und
Einbau jegliche starke Erschutterungen zu vermeiden.

¢ Darauf achten, die elektrischen Klemmen des ECM nicht zu
berthren. Dieses Teil kann durch statische Elektrizitat von Ih-
rem Kdorper beschadigt werden.

* Vor Abtrennen oder AnschlieBen der ECM-Stecker unbedingt
zuerst die Zindung ausschalten (OFF), da anderenfalls elek-
tronische Teile beschadigt werden kénnen.

¢ Batterieanschlu3 mit umgekehrter Polaritat ist strengstens un-
tersagt. Ein derartig falscher Anschluf3 flihrt zu einer sofortigen
Beschadigung von Bauteilen des Kraftstoffeinspritzsystems.

FALSCH

Ziindschalter

FALSCH
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* Abklemmen irgendeiner Batterieklemme bei laufendem Motor
ist strengstens untersagt.
In dem Augenblick, in dem eine solche Abtrennung vorgenom-
men wird, wirkt gegenelektromotorische Kraft auf das ECM,
wodurch ernsthafte Schdden verursacht werden kénnen.

* Vor Messen der Spannung an jeder Klemme sicherstellen, daf3
die Batteriespannung mindestens 11 V betrdgt. Eine Klemmen-
spannungsprufung bei niedriger Batteriespannung flhrt zu feh-
lerhaften Diagnoseergebnissen.

* Niemals irgendeinen Tester (Voltmeter, Ohmmeter 0.4.) an das
ECM anschlieBen, wenn dessen Stecker abgetrennt ist. Ande-
renfalls kann das ECM beschédigt werden.

¢ Niemals ein Ohmmeter an das ECM bei angeschlossenem
Stecker anschlieBen. Hierdurch kénnen ECM oder Sensoren
beschéadigt werden.

* Unbedingt den vorgeschriebenen Voltmeter/fOhmmeter verwen-
den. Anderenfalls kénnen Verletzungen verursacht bzw. genaue
Mefergebnisse nicht erhalten werden.

ELEKTROSCHALTUNG-PRUFVERFAHREN

Es gibt zwar verschiedene Methoden zur Prufung elektrischer
Schaltungen, im folgenden ist jedoch eine allgemeine Methode
zur Prifung auf Stromkreisunterbrechung und Kurzschluf3 mit
einem Ohmmeter und einem Voltmeter beschrieben.

UBERPRUFUNG AUF STROMKREISUNTERBRECHUNG

Mdogliche Ursachen flr Stromkreisunterbrechung: Da die Ursa-

che beim Steckverbinder/Stecker oder der Klemme liegen kann,

mussen sie sorgfaltig Gberprift werden.

= Lockerer AnschluB3 eines Steckverbinders/Steckers

= Schlechter Klemmenkontakt (aufgrund von Schmutz, Korrosi-
on, Rostbildung, schlechtem Kontaktdruck, Eindringen von
Fremdkdrpern usw.)

» Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum

* Schlechte Verbindung zwischen Klemme und Kabel
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* Das Massekabel von der Batterie abklemmen.

 Jeden Steckverbinder/Stecker an beiden Enden der zu prifen-
den Schaltung auf lockeren AnschluB3 Uberprifen. AuBerdem
gegebenenfalls den Zustand der Steckerverriegelung Uberpru-
fen.

+ Die Aufnahmeteile der betroffenen Schaltung mit einer Test-

stecksonde auf Kontaktdruck des Aufnahmeteils prifen. Den Kontaktdruck g8
D . .. durch Einschieben
Jede Klemme einer Sichtprifung auf schlechten Kontakt un- nd Abzieher

terziehen (moglicherweise verursacht durch Schmutz, Korrosi- priifen. \

on, Rostbildung, Eindringen von Fremdkorpern usw.). Gleich- i)ﬂq,

zeitig sicherstellen, daf3 jede Kiemme ganz im Stecker sitzt und
fdede Klemme auf

arretiert ist. Verbiegung und
Bei unzureichendem Kontaktdruck umbilden, um den Kontakt- !f'gh'auﬁf”cm”“g
Uberprifen.

druck zu erhdhen, oder auswechseln,
Die Klemmen mssen sauber und frei von jeglichen Fremdkor-
pern sein, die einen richtigen Klemmenkontakt verhindern kénn-

ten.
* Die Kabelbaumklemmen gemaB Stromdurchgangs- bzw.
Spannungsprifverfahren, wie unten beschrieben, auf 1* _ ‘
Stromkreisunterbrechung und schlechten Kontakt kontrollieren. @ ‘ ©)
@

Jegliche Ungewdhnlichkeit lokalisieren.

(1) Lockerheit der Crimpverbindung
® Stromkreisunterbrechung
@ Dinnes Kabel (einige Litzen (brig)

Stromdurchgangspriifung ®
« Den Widerstand Gber dem Stecker ® (zwischen @ und © in
der Abbildung) messen. @B
Wenn kein Stromdurchgang angezeigt wird (unendlich oder die ECM
Grenze (berschreitend), bedeutet dies, daf eine Stromkreis- \
unterbrechung zwischen den Klemmen ® und © vorliegt. |::|
a ©

O
\&

¢ Den Stecker B abtrennen, und den Widerstand zwischen den
Steckern A und B messen.
Falls kein Stromdurchgang angezeigt wird, besteht eine
Stromkreisunterbrechung zwischen den Steckern A und ®.
Wenn Stromdurchgang angezeigt wird, besteht eine Stromkreis-
unterbrechung zwischen den Steckern B’ und © bzw. ein anor-
maler Zustand des Steckers B oder ©.
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SPANNUNGSPRUFUNG

Wenn Spannung der zu priiffenden Schaltung zugefiihrt wird, kann

Spannungskontrolle zur Schaltungsprufung herangezogen wer-

den.

» Unter AnschluB aller Steckverbinder/Stecker und Spannungs-
zuflihrung zur zu prifenden Schaltung die Spannung zwischen
jeder Klemme und Rahmenmasse messen.

Falls die Messungen wie in der Abbildung rechts vorgenommen
und die Ergebnisse wie unten aufgefiihrt sind, bedeutet dies, daf3
eine Stromkreisunterbrechung zwischen den Klemmen @& und
® besteht.

Spannung zwischen:

© und Rahmenmasse: Ca. 5V

® und Rahmenmasse: Ca. 5V

@A und Rahmenmasse: 0 V

AuBerdem, wenn MeBwerte wie unten aufgefihrt erhalten wer-
den, ist ein Widerstand (anormaler Zustand) vorhanden, der zu
einem Spannungsabfall im Schaltkreis zwischen den Klemmen
® und ® fuhrt.

Spannung zwischen:

© und Rahmenmasse: Ca. 5V

(B und Rahmenmasse: Ca. 5V 2-V-Spannungsabfall

@ und Rahmenmasse: Ca. 3V j

KURZSCHLUSSPRUFUNG (Kabelbaum zu Masse)

» Das Massekabel von der Batterie abklemmen.

» Die Steckverbinder/Stecker an beiden Enden der zu prifen-
den Schaltung abtrennen.

HINWEIS:

Falls die zu prifende Schaltung mit anderen Teilen verbunden
ist, wie gezeigt, alle Steckverbinder/Stecker derartiger Teile ab-
trennen. Anderentalls werden fehlerhafte Diagnoseergebnisse
erhalten.

* Den Widerstand zwischen der Klemme an einem Ende der
Schaltung (Klemme @ in der Abbildung) und Rahmenmasse
messen. Falls Stromdurchgang angezeigt wird, besteht ein
KurzschluB zu Masse zwischen den Klemmen ® und ©.

@

®

i Zu anderen
Teilen

O

sl

9
/ N

t (/ i

Q©

0

O

i

)

O

Andere Teile
[T

® ©
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+ Den Steckverbinder/Stecker der Schaltung (Stecker B) abtren-
nen, und den Widerstand zwischen Klemme A und Rahmen-
masse messen.

Wenn Stromdurchgang angezeigt wird, bedeutet dies, dal3 ein
KurzschluB zu Masse zwischen den Klemmen & und ® der
Schaltung besteht.

GEBRAUCH VON TESTERN

* Den Suzuki-Multi-Stromkreistester (09900-25008) verwenden.

* Die Batterien im Tester missen gut geladen sein.

» Darauf achten, den Tester auf den richtigen Testbereich einzu-
stellen.

Gebrauch des Testers

* Durch falsches Anlegen der Plus- & und Minussonde = kann
der Tester durchbrennen.

* Wenn Spannung und Stromstarke nicht bekannt sind, Messun-
gen im hdchsten Bereich vornehmen.

* Bei Messung des Widerstands mit dem Multi-Stromkreistester,
wird - als 10.00 MQ angezeigt und “1” blinkt im Display.

* Vor der Messung sicherstellen, dafB3 keine Spannung anliegt.
Falls Spannung anliegt, kann der Tester beschéadigt werden.

* Nach Gebrauch des Testers den Strom ausschalten.

09900-25008: Multi-Stromkreistester

HINWEIS:

* Beim Anschluf3 des Multi-Stromkreistesters diinne Kupferdréhte
(AD. unter 0,5 mm) an der Rlickseite des Kabelsteckers einset-
zen, und die Testersonden daran anschlieBen.

* Einen feinen Kupferdraht mit einem Auf3endurchmesser von
unter 0,5 mm verwenden, damit der Gummi des wasserdich-
ten Steckers nicht beschédigt wird.

MULTI-STROMKREISTESTER
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TECHNISCHE MERKMALE DES KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEMS
EINSPRITZZEIT (EINSPRITZVOLUMEN)

Die Faktoren zur Bestimmung der Einspritzzeit umfassen die grundlegende Kraftstoffeinspritzzeit, berechnet
auf Basis des Ansaugluftdrucks, der Motordrehzahl und des Drosseloffnungswinkel sowie verschiedene Kom-
pensationen, die gemanR den Signalen von verschiedenen Sensoren bestimmt werden, die die Motor- und
Fahrbedingungen erkennen.

Fr—— - ECM ————— -
Ansaugluftdrucksensor Ansaugluftdrucksignal iy
(IAP-Sensor) =
Kurbelwellenpositionssensor Motordrehzahlsignal N Grundlegende
(CKP-Sensor) ™ Kraftstoff-
einspritzzeit
Drosselpositionssensor Drossel6ffnungssignal -

Verschiedene Signale

Verschiedene Sensoren

» Kompensation

Ein Einspritzsignal Er Idgmtige y )
i Spl’itZVGIﬂ”e - p g aftstoff-
einSpritzzeit g |

|
|
l
|
|
i
i
!
(TP-Sensor) i
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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EINSPRITZZEIT-KOMPENSIERUNG (MENGE)

Die folgenden verschiedenen Signale werden von den jeweiligen Sensoren zur Kompensierung der

Kraftstoffeinspritzzeit (Menge) ausgegeben.

SIGNAL

BESCHREIBUNG

UMGEBUNGSLUFTDRUCK-
SENSORSIGNAL

Bei niedrigem Umgebungsluftdruck sendet der Sensor ein
entsprechendes Signal zum ECM, um die Einspritzzeit
(Menge) zu vermindern.

MOTOROL- Bei niedriger Oltemperatur wird die Einspritzzeit (das Volu-
TEMPERATURSENSORSIGNAL men) erhéht.

ANSAUGLUFTTEMPERATUR- Bei niedriger Ansauglufttemperatur wird die Einspritzzeit
SENSORSIGNAL (Menge) erhéht.

BATTERIESPANNUNGSSIGNAL

Das ECM arbeitet mit Batteriespannung und tberwacht
gleichzeitig das Spannungssignal zur Kompensierung der
Kraftstoffeinspritzzeit (Menge). Im Falle niedriger Spannung
ist eine langere Einspritzzeit zur Einstellung der
Einspritzmenge erforderlich.

MOTORDREHZAHLSIGNAL

Bei hoher Drehzahl nimmt die Einspritzzeit (Menge) zu.

STARTSIGNAL

Beim Starten des Motors wird mehr Kraftstoff eingespritzt,
wahrend der Motor durchgedreht wird.

BESCHLEUNIGUNGSSIGNAL/
VERZOGERUNGSSIGNAL

Bei Beschleunigung wird die Kraftstoffeinspritzzeit (das
Volumen) entsprechend der Drossel6éffnungsgeschwindigkeit
und Motordrehzahl erhéht. Wahrend Verzégerung wird die
Kraftstoffeinspritzzeit (das Volumen) reduziert.

EINSPRITZSTOPP-STEUERUNG

SIGNAL

BESCHREIBUNG

UMKIPP-SENSORSIGNAL
(KRAFTSTOFF-ABSPERRUNG)

Wenn das Motorrad umkippt, sendet der Umkippsensor
ein entsprechendes Signal zum ECM. Dann schaltet
dieses Signal die Stromversorgung zu Kraftstoffpumpe,
Einspritzventilen und Zindspulen ab.

UBERDREH-BEGRENZUNGSSIGNAL

Bei Erreichen der hochstzulassigen Motordrehzahl werden
die Einspritzventile gestoppt.
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KRAFTSTOFF-FORDERSYSTEM

Das Kraftstoff-Fordersystem besteht aus Kraftstofftank, Kraftstoffpumpe, Kraftstoffiltern, Kraftstoffzufuhr-
schlauch, Kraftstoff-Férderleitung (einschlieBlich Einspritzventilen) und Krafistoffdruckregler. Es ist kein
Kraftstoffricklaufschlauch vorhanden. Der Kraftstoff im Kraftstofftank wird von der Kraftstoffpumpe hoch-
gepumpt, und unter Druck gesetzter Kraftstoff stromt zum Einspritzventil in der Kraftstoff-Férderleitung. Der
Kraftstoffdruck wird vom Kraftstoffdruckregler gesteuert. Da der auf das Kraftstoffeinspritzventil wirkende
Kraftstoffdruck (der Kraftstoffdruck in der Kraftstoff-Férderleitung) stets auf dem absoluten Kraftstoffdruck
von 300 kPa (3,0 kgf/cm?) gehalten wird, erfolgt die Kraftstoffeinspritzung in das Drosselgeh&use in koni-
scher Dispersion, wenn sich das Einspritzventil entsprechend dem Einspritzsignal vom ECM 6ffnet.

Der durch den Kraftstoffdruckregler entlastete Kraftstoff flieBt zum Kraftstofftank heraus.

Kraftstoff-
druckregler

7/ (Far hohen Druck)
Kraftstofftank
N / -~ ‘jl;
\, | f
Kraftstoff- /" -

a Kraftstoff- v
‘einspritzventi &

Kraftstoffsieb

L e g
(Fur niedrigen >
y Druck) . ™
, / |
{ \
!
"._‘ ..‘ ". | ; L". \ T
M g \ $ f l . s i '\_tf‘s ey =
N\ Al o <(=ST Kraftstoff ohne Druck
Y / <=3 Entlasteter Kraftstoff

<@mm Unter Druck gesetzter
Kraftstoff
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KRAFTSTOFFPUMPE

Die Elektro-Kraftstoffpumpe an der Unterseite des Kraftstofftanks besteht aus Anker, Magnet, Fligelrad,
Burste, Rlckschlagventil und Uberdruckventil. Der ECM-Ein-/Ausschaltbetrieb wird wie unter KRAFTSTOFF-
PUMPEN-STEUERSYSTEM beschrieben gesteuert.

Wenn die Kraftstoffpoumpe mit Strom versorgt ist, lauft der Motor in der Pumpe und auch das Fllgelrad.
Hierdurch entsteht ein Druckunterschied zwischen beiden Seiten des Flugelrads, da es von vielen Nuten
umgeben ist. Dann wird der Kraftstoff durch den EinlaBkanal angesaugt und bei zunehmendem Druck durch
den AuslaBkanal abgefihrt. Die Kraftstoffpumpe ist mit einem Ruckschlagventil versehen, um einen gewis-
sen Druck im Kraftstoffzufuhrschlauch aufrechtzuerhalten, selbst wenn die Kraftstoffpumpe gestoppt wird.
AuBerdem befindet sich ein Uberdruckventil in der Kraftstoffpumpe, das bei Erreichen eines Kraftstoffdrucks
von 450 — 600 kPa (4,5 — 6,0 kgf/cm?) offnet, so daB unter Druck stehender Kraftstoff zum Kraftstofftank
zurtickgefuhrt wird.

Uberdruckventil .
Biir Magnet Flugelrad

el

—_———— - -

;[ \ g

AuslaBkanal

e

EinlaBkanal

Rickschlagventil Anker

Wenn das Flugelrad vom Motor angetrieben wird, entsteht wegen der FlUssigkeitsreibung schrég betrachtet
ein Druckunterschied zwischen dem Vorder- und Hinterteil der Blattnut. Dieser Vorgang wiederholt sich stan-
dig, so daf3 der Kraftstoffdruck steigt. Der unter Druck stehende Kraftstoff wird dann von der Pumpenkammer
ausgelassen und durch den Motorteil und das Ruckschlagventil abgefiihrt.

Blattnut
AuslaB EinlaB

ST

/Strémungszwischenraum
Q() Drehrichtung

A

Motorwelle
Fligelrad

N

Wirbelstrom




4-12  KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM

KRAFTSTOFFDRUCKREGLER
Der Kraftstoffdruckregler besteht aus einer Feder und einem Ventil. Er halt stets den absoluten Kraftstoff-

druck von 300 kPa (3,0 kgf/cm?) zum Einspritzventil aufrecht.
Wenn der Kraftstoffdruck Uber 300 kPa (3,0 kgf/cm?) ansteigt, druckt der Kraftstoff das Ventil im Regler auf,

und UOberschussiger Kraftstoff flieBt zum Kraftstofftank zurtck.

Feder

Ventil

Ventil

Kraftstoff von L
Kraftstoffpumpe 3

W |

Kraftstoff [Auft zum
Kraftstofftank zurtick

KRAFTSTOFFEINSPRITZVENTIL

Das Kraftstoffeinspritzventil besteht aus Magnetspule, Plunger, Nadelventil und Filter.

Es handelt sich um eine elekiromagnetische Einspritzdlse, die den Kraftstoff gemai Signal vom ECM in das
Drosselgehduse einspritzt.

Bei Erregung der Magnetspule des Einspritzventils vom ECM wird sie zu einem Elektromagnet und zieht den
Plunger an. Gleichzeitig 6ffnet sich das Nadelventil des Plungers, und das unter Kraftstoffdruck stehende
Einspritzventil spritzt den Kraftstoff in konischer Dispersion ein. Da der Hub des Nadelventils des Einspritzventils
konstant ist, wird die jeweils eingespritzte Kraftstoffmenge durch die Lange der Zeit bestimmt, wahrend der
die Magnetspule erregt ist (Einspritzzeit).

- |
\ 1
(C A - Ir I 1wl 3 i) =
~T] | \ﬁ
==
Nadelventil \ /ﬂ Filter
Plunger

Magnetspule
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KRAFTSTOFFPUMPEN-STEUERSYSTEM

Wenn die Ziindung eingeschaltet wird, flieBt Strom von der Batterie durch das Seitenstanderrelais und das
Kraftstoffpumpenrelais zum Kraftstoffpumpenmotor, so daf3 dieser dreht.

Da das ECM eine Timer-Funktion besitzt, hért der Kraftstoffpumpenmotor innerhalb von drei Sekunden nach
Einschalten des Schalters zu drehen auf.

Wird die Kurbelwelle dann vom Starter gedreht, bzw. nach Start des Motors, wird das Motordrehsignal dem
ECM zugeleitet. Strom flie3t dann von der Batterie durch das Seitenstanderrelais und das Kraftstoffpumpen-
relais zum Kraftstoffpumpenmotor, so daf3 die Pumpe weiterhin arbeitet.

Die Kraftstoffpumpen-Steuerschaltung ist mit einem Umkippsensor ausgestattet. Sobald das Motorrad um-
kippt, sendet der Umkippsensor ein Signal zum ECM, um die Stromzufuhr zum Kraftstoffpumpenrelais zu
unterbrechen, so daB der Kraftstoffpumpenmotor stoppt. Gleichzeitig wird die Stromzufuhr zu den
Einspritzventilen als auch zur Zindspule unterbrochen, so daf3 der Motor gestoppt wird.

ZUNDSCHALTER SEITENSTANDERRELAIS
30A 15 A r'-'l
poo E—
RO S A
Q@ @ _,I 4 , MOTOR-
| S, ABSTELL-
BATTERIE
b FP-RELAIS SCHALTER
15 A r—=1
15 0'
AL% 1
] I
1 1
[Ty,
Y
Zu Starterknopf
ECM
O #1 SEITEN-
STANDER-
SCHALTER
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ECM (KRAFTSTOFFEINSPRITZ-STEUERGERAT)

Das ECM befindet sich unter dem Sitz.

Das ECM besteht aus Zentraleinheit (CPU), Speicher (ROM) und Ein-/Ausgabe-Abschnitten (I/O). Das Si-
gnal von jedem Sensor wird zum Eingabe-Abschnitt und dann zur Zentraleinheit geleitet. Auf Grundlage der
erhaltenen Signalinformationen, berechnet die Zentraleinheit die erforderliche Einspritzmenge fir die vor-
herrschenden Bedingungen unter Nutzung von Kennkurven. Das Kraftstoffeinspritzsignal wird dann vom
Ausgabe-Abschnitt zum Kraftstoffeinspritzventil geleitet.

Acht unabhéngige Kennkurven sind im ROM vorprogrammiert.

Diese acht Kennkurven dienen zur Kompensierung von Unterschieden hinsichtlich Ein-/AuslaBsystem und
Kahlleistung.

GERINGE LAST: Wenn der Motor unter geringer Last lauft, wird das Kraftstoffeinspritzvolumen (Zeit) auf
Grundlage des Ansaugluftdrucks und der Motordrehzahl bestimmt.

HOHE LAST: Wenn der Motor unter hoher Last lauft, wird das Kraftstoffeinspritzvolumen (Zeit) auf Grundla-
ge der Drosselventiléffnung und der Motordrehzahl bestimmt.

EINSPRITZSTEUERUNG

Bei diesem System handelt es sich um eine sequentielle, fir die vier Zylinder unabhangige Einspritzung,
wobei der Kurbelwellenpositionssensor (Signalgeber) die Kolbenposition bestimmt (Einspritzsteuerung und
Ziindsteuerung) und der Nockenwellenpositionssensor den Zylinder wahrend des Betriebs identifiziert. Die-
se Informationen werden dann zum ECM geleitet. Auf diese Weise kann die optimale Kraftstoffmenge zum
besten Zeitpunkt fir die vorherrschenden Motor-Betriebsbedingungen eingespritzt werden.

Wenn sich die Kurbelwelle beim Starten zu drehen beginnt, sendet das ECM die Signale zu den vier
Einspritzventilen, Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3 und Nr. 4, so daf3 Kraftstoff gleichzeitig eingespritzt wird. Ab der zweiten
Drehung erfolgt die sequentielle, unabhangige Einspritzung fur die vier Zylinder, wie oben erlautert.
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SENSOREN
ANSAUGLUFTDRUCKSENSOR (IAP-SENSOR)

Der Ansaugluftdrucksensor befindet sich am oberen Rahmen
zwischen den Rohren, und dessen Unterdruckschlauch ist am
Drosselgehause angeschlossen.

Der Sensor erkennt den Ansaugluftdruck, der dann in ein
Spannungssignal umgewandelt wird, das zum ECM gesendet wird.
Die grundlegende Kraftstoffeinspritzzeit (Menge) richtet sich nach
dem Spannungssignal (Ausgangsspannung).

Bei hohem Ansaugluftdruck wird das Spannungssignal starker.

Ausgangsspannung
5 V)
o
I
i
3 Ansaugluftdruck
z (mmHg)
Niedrig - » Hoch
(Hoher Unterdruck) (Niedriger Unterdruck)

DROSSELPOSITIONSSENSOR (TP-SENSOR)

Der Drosselpositionssensor befindet sich am Drosselgehduse Nr.
1.

Beim Drosselpositionssensor handelt es sich um einen Stell-
widerstand, der den Drosseldffnungswinkel erkennt.

Die Batteriespannung im Sensor éandert sich zur Drosselpositions-
spannung, die dann dem ECM zugeleitet wird.

Die grundlegende Kraftstoffeinspritzzeit (Menge) richtet sich nach
dem Spannungssignal (Ausgangsspannung).

Mit zunehmender Drossel6ffnung wird das Spannungssignal star-

ker. Ausgangsspannung
(V)

£

(5]

Q

:|E

2 Drosselventiléffnung
@ (Grad)

=z

Klein+——————Grof}
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KURBELWELLENPOSITIONSSENSOR (CKP-SENSOR)

Der Signalrotor ist am rechten Ende der Kurbelwelle angebracht,
der Kurbelwellenpositionssensor (Abnehmerspule) an der rech-
ten Seite des Kurbelgehduses.

Der Sensor erzeugt einen Impuls, der zum ECM gesendet wird.
Das ECM berechnet und bestimmt sowohl die Kraftstoffeinspritz-
als auch die Zindsteuerung.

Bei hoher Motordrehzahl nimmt das Einspritzvolumen zu.

NOCKENWELLENPOSITIONSSENSOR (CMP-SENSOR)

Der Signalrotor ist an der EinlaBnockenwelle angebracht, der
Nockenwellenpositionssensor (Abnehmerspule) an der
Zylinderkopfhaube.

Der Sensor erzeugt einen Impuls, der zum ECM gesendet wird.
Das ECM identifiziert den jeweiligen Zylinder und bestimmt die
sequentielle Einspritzsteuerung.

ANSAUGLUFTTEMPERATURSENSOR (IAT-SENSOR)

Der Ansauglufttemperatursensor befindet sich an der rechten
Seite des Luftfiltergeh&uses.

Dieser Sensor erkennt die Temperatur der angesaugten Luft. Der
entsprechende HeiBleiter-Widerstandswert wird dann in ein
Spannungssignal umgewandelt, das zum ECM gesendet wird.
Mit abnehmender Temperatur der angesaugten Luft steigt das
Einspritzvolumen.

Der HeiBleiter-Widerstandswert nimmt bei niedriger Ansaugluft-
temperatur zu und bei hoher Ansauglufttemperatur ab.

:Ia___

HeiBleiter

S !

CMP-Sensor

Signalrotor

Widerstandswert
(kQ

Niedrig<—-s Hoch

()

Niedrig =— Hoch

Temperatur
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MOTOROL-TEMPERATURSENSOR (EOT-SENSOR)
Der Oltemperatursensor befindet sich am oberen Kurbelgehause. 5::
Der Sensor erkennt die Motoréltemperatur anhand des HeiBleiter-
Widerstandswerts, der dann in ein Spannungssignal umgewan-
delt wird, das zum ECM gesendet wird. Mit abnehmender
" Oltemperatur erhdht sich das Einspritzvolumen.

Der HeiBleiter-Widerstandswert nimmt bei niedriger
Motoréltemperatur zu und bei hoher Motordltemperatur ab.

Widerstandswert
(k)
X -
Q
PR =]
— J T
HeiRleiter 8
z (C)
Niedrig -— Hoch Temperatur

UMGEBUNGSLUFTDRUCKSENSOR (AP-SENSOR)

Der Luftdrucksensor befindet sich an der rechten Seite des
Luftfiltergehduses.

Der Sensor erkennt den Umgebungsluftdruck, der in ein
Spannungssignal umgewandelt und zum ECM gesendet wird.
Die Einspritzzeit (Menge) wird gemaB Spannungssignal (Aus-
gangsspannung) gesteuert.

Mit steigendem Umgebungsluftdruck wird das Spannungssignal
starker.

Ausgangsspannung

e V)

Qo

=]

T

S Umgebungs-

2 luftdruck (mmHg)
Niedrig-- —= Hoch
(Hoher Unterdruck) (Niedriger Unterdruck)
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UMKIPPSENSOR (TO-SENSOR)

Der Umkippsensor befindet sich vor dem hinteren Batteriehalter.
Dieser Sensor erkennt den Neigungsgrad des Motorrads. Bei ei-
ner Neigung von Uber 43° wird ein mechanischer Schalter akti-
viert und ein Signal zum ECM gesendet. Dieses Signal sperrt
auch die Stromzufuhr zur Kraftstoffpumpe, zu den
Einspritzventilen und Zindspulen.

SEKUNDAR-DROSSELPOSITIONSSENSOR (STP-SENSOR)
Der Sekundar-Drosselpositionssensor ist am Drosselgehduse Nr.
4 montiert.

Beim Sekundér-Drosselpositionssensor handelt es sich um ei-
nen Stellwiderstand, der den Sekundéar-Drosseléffnungswinkel
erkennt.

Der STP-Sensor erkennt die Bewegung des STV-Stellantriebs
anhand des Spannungssignals, das dann zum ECM geleitet wird.
Das ECM bestimmt den ST-Ventilwinkel auf Grundlage der
Betriebskarte.

Mit zunehmender Offnung der Sekundirdrossel wird das
Spannungssignal groBer.

Ausgangsspannung
(V)
£
2
=]
:]E
2 Drosselventiléffnung
E (Grad)
Z N
Klgin-= +=Grof3
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LAGE DER KRAFTSTOFFEINSPRITZ-SYSTEMTEILE
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B Schaltpositionsschalter (GP SWITCH)

(€ Drosselpositionssensor
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E
G

(B! Geschwindigkeitssensor
© Zindspule (IG COIL)
D Nockenwellenpositionssensor (CMPS)

& Tachometer




420 KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM

(1) muenzjudsulayoisyesy ©

(SdMD) losuassuopisodus|jamiacun d
(5103) Josuasinjeladws] -|QICI0N ©)

(VALS) geLiue|[e1S-|Iuen@ssoIg-1epunyes [\
(SdLS) Josuassuonisodjessoiq-repunyes (i

(SO1) Josussddiywn (T

(Sdy) Josuasyonipynisbungabuin )
(S1vI1) Josuesinjeiadwapynibnesuy
(sdv1) Josuesyonipynibnesuy (1)




KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM

4-21

KRAFTSTOFFEINSPRITZ-SYSTEMSCHEMA

: BATTERI
|

SCHALTER

CKPS

#5 STARTER
B




HILTYHOSSNOILISOdLITVHOS © SdD
HOSNISOHOVL: SdS
HOSNISSNOLLISOdNITIAMI3gdNy : SdMD
HOSNISHNIYHIdWIL-TQHOLOW : S103
HOSNISMONHALINTISONNGADNN: SdvY
HOSNISHNIVHIJWI LLINTONYSNY © S1vi

ONNZLIHdSNIFJJ0LS 1 dvHN 14 i
m_m__m.rzdi_J_m_._.w-._r_,Zm.ﬁ@m_m__w_wmm“ UKiS mmh_ffmm CEiiEe HILTWOHOVL -583/H1389
HOSNISSNOILISO4I3SS0Ha T ddIn *r 1
-HYANNY3S: Sd1S
HOSNISSNOILISOTASSOHA:  Sdl
HOSN3S
-SNOILISOJNI TIIMNINOON : SAWD
HOSNISHONHALINTONYSNY © Sdvl

L]

o B #

c

=z

) 0 53 o 3 )

LI

Sdvl
N e

. 3dNNd - m K % I HALHOS H eve .ﬁ—. el .—.
-340LS14vHy ) S
; HALTVHOS o] i
-LdnvH — HILTVHOS
= fo ELAEE] -T13Lsay
gl -g3lHvis | N3dwnd | -HOLOW FINdSANDZ
-H44015 i ||wl 8
v ot
waLval ¥ pore
D © HIANYLS Sl
N3LI3S
HILIVHOS .muu_ﬁwmm
-HIONYLSNILIES

KRAFTSTOFFEINSPRITZ-SCHALTSCHEMA

4-22 KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM




KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM  4-23

SELBSTDIAGNOSEFUNKTION

Die Selbstdiagnosefunktion ist im ECM integriert. Diese Funktion beinhaltet zwei Betriebsarten, die “Anwen-
der-Betriebsart” und die “Service-Betriebsart”. Der Anwender wird nur Gber eine Flissigkristallanzeige (LCD)
und eine Leuchtdiode (Fl-Leuchte) informiert. Die Service-Betriebsart dient zur Uberpriifung der Funktion
der verschiedenen Kraftstoffeinspritzsystem-Vorrichtungen. Zum Ablesen der Stérungscodes ist ein Spezial-
werkzeug erforderlich.

ANWENDER-BETRIEBSART

. FI-LEUCHTEN-
STORUNG LCD-ANZEIGE ANZEIGE ANZEIGEMODUS

“NEIN” Gesamt-Kilometerzahler —— e

“JA” Gesamt-Kilometerzahler| FI-Leuchte geht an. | Alle 2 Sekunden wird
und Buchstaben “FI” der Gesami-Kilometer
S | stand oder “FI”

Motor kann gestartet werden angezeigt.

Motor kann nicht gestartet Buchstaben “FI” FI-Leuchte geht an “FI” wird fortlaufend

werden *2 und blinkt. angezeigt.

*1
Wenn eines der Signale nicht vom ECM empfangen wird, tritt die Ausfallsicherheitsschaltung in Aktion, und
der Einspritzbetrieb wird nicht gestoppt. In diesem Fall erscheinen “FI” und der Gesamt-Kilometerstand im
Display, und das Motorrad ist fahrbereit. :
2
Das Einspritzsignal wird gestoppt, wenn Kurbelwellen-Positionssensorsignal, Umkippsensorsignal,
Zundsignale, Nr. 1/Nr. 4 sowie Nr. 2/Nr.3, Einspritzsignale, Nr. 1/Nr. 2, Nr. 1/Nr. 3, Nr. 1/Nr. 4, Nr. 2/Nr. 3, Nr. 2/
Nr. 4 sowie Nr. 3/Nr. 4, Kraftstoffpumpenrelaissignal bzw. Zindschaltersignal nicht zum ECM gesendet wer-
den. In diesem Fall erscheint “FI” im Display. Motorrad 1&uft nicht.
“CHEC”: Wenn 3 Sekunden lang kein Kommunikationssignal vom ECM erhalten wird, erscheint “CHEC” in
der Flissigkristallanzeige.
Zum Beispiel:
Zindung wird ein-, Motorabstellschalter ausgeschaltet. In diesem Fall erhalt der Tachometer kein
Signal vom ECM, und “CHEC” erscheint in der Fllssigkristallanzeige.
Bei Anzeige von “CHEC” wird der Stérungscode nicht in der Flissigkristallanzeige angezeigt. Der
Kabelbaum zwischen ECM- und Tachometersteckern muf3 Gberprift werden.
Mdogliche Ursachen fur diese Anzeige:
Motorabstellschalter ist auf OFF gestellt. Seitenstander/Ziindungsverriegelungssystem funktioniert
nicht. Zandungssicherung ist durchgebrannt.
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SERVICE-BETRIEBSART

Die defekte Funktion wird im Computer gespeichert. Den Stecker des Spezialwerkzeugs an den Service-
Betriebsartenstecker anschlieBen. Der gespeicherte Stérungscode erscheint in der Fllssigkristallanzeige.
Stérung bedeutet, daB das ECM kein Signal von den Geraten erhélt. Die betroffenen Gerate werden in
Codeform angezeigt.

09930-82710: Betriebsartenwahlschalter

Vor Prifen des Stérungscodes die ECM-Kabelstecker nicht abtrennen.
Durch Abtrennen der Stecker vom ECM wird der Stérungscodespeicher geléscht, und der
Storungscode kann nicht mehr tberpriift werden.

STORUNG LCD-ANZEIGE FI-LEUCHTENANZEIGE ANZEIGEMODUS
“NEIN” c00 e
¢**-Code wird in
“JA” aufsteigender Reihenfolge Fl-Leuchte geht aus. Code wird aII.e
angezeigt, 2 Sek. angezeigt.
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CODE STORTEIL ANMERKUNGEN
c00 Keines Kein defektes Teil
ct1i Nockenwellenpositionssensor (CMPS)
cl2 Kurbelwellenpositionssensor (CKPS) Abnehmerspulensignal, Signalgeber
c13 Ansaugluftdrucksensor (IAPS)
cl14 Drosselpositionssensor (TPS)
c15 Motordl-Temperatursensor (EOTS)
c21 Ansauglufttemperatursensor (IATS)
c22 Umgebungsiluftdrucksensor (APS)
c23 Umkippsensor (TOS)
c24 Zindsignal Nr. 4 (IG-Spule Nr. 4) Far Zylinder Nr. 1 und 4
c25 Zindsignal Nr. 3 (IG-Spule Nr. 3) Fir Zylinder Nr. 2 und 3
c28 Sekundar-Drosselventil-Stellantrieb (STVA) *3
c29 Sekundar-Drosselpositionssensor (STPS)
c31 Schaltpositionssignal (GP-Schalter)
c32 Einspritzsignal Nr. 1 (FI Nr. 1) Fir Zylinder Nr. 1
c33 Einspritzsignal Nr. 2 (FI Nr. 2) Flr Zylinder Nr. 2
c34 Einspritzsignal Nr. 3 (FI Nr. 3) Fir Zylinder Nr. 3
c35 Einspritzsignal Nr. 4 (FI Nr. 4) Far Zylinder Nr. 4
c41 Kraftstoffpumpen-Steuersystem (FP-Steuersystem) | Kraftstoffpumpe, Kraftstoffpumpenrelais
c42 Zundschaltersignal (IG-Schaltersignal) Diebstahlschutz

Die Stérungscodes werden in aufsteigender Reihenfolge im LCD angezeigt.

*3

Wenn Sekundér-Drosselventil-Stellantrieb- und Sekundér-Drosselpositionssensor-Signal nicht zum ECM
gesendet werden. In diesem Fall wird c29 angezeigt.
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AUSFALLSICHERHEITSFUNKTION

Das Kraftstoff-Einspritzsystem ist mit einer Ausfallsicherheitsfunktion versehen, die Start des Motors und Fahr-
betrieb unter minimalen Leistungsanforderungen auch dann noch gestattet, wenn eine Systemstdrung vorliegt.

GEGENSTAND AUSFALLSICHERHEITSBETRIEB | STARTFAHIGKEIT FAHRFAHIGKEIT
Nockenwellen- Das ECM bestimmt den Zylinder als
positionssensor Nummer vor dem Auftreten eines derar- “JA” “JA”
tigen Versagens
Ansaugluftdruck- Der Ansaugluftdruck wird auf 760 mmHg L S
sensor festgelegt. JA JA
Drosselpositions- Die Drossel6ffnung wird auf die ganz ge-
sensor offnete Position festgelegt. “JA” “JA”
Die Ziindverstellung wird ebenfalls fest-
gelegt.
Motordl- Der Motordltemperaturwert ist auf 80 °C “JA? ‘A"
Temperatursensor | festgelegt. :
Ansaugluft- Der Ansauglufttemperaturwert wird auf . .
temperatursensor 40°C festgelegt. ok 9
Umgebungs- Der Umgebungsluftdruck wird auf 760 e i
luftdrucksensor mmHg festgelegt. A .
Zundsignal Nr. 1,4 | Nr. 1/Nr. 4 Zindung aus : cla . _JA ——
Zylinder Nr. 2 und 3 sind betriebsféahig.
Nr.2,3 | Nr. 2/Nr. 3 Zindung aus ] oA ‘ 3 _JA -
Zylinder Nr. 1und 4 sind betriebsféhig.
Einspritz- Nr.1 | Nr. 1 Kraftstoff-Absperrung : o8 | . pr —
signal Zylinder Nr. 2, 3 und 4 sind betriebsféhig.
Nr.2 | Nr. 2 Kraftstoff-Absperrung ; i ‘ - Jp_‘ £
Zylinder Nr. 1, 3 und 4 sind betriebsfahig.
Nr. 3 | Nr. 3 Kraftstoff-Absperrung - Cia ‘ - Jé —
Zylinder Nr. 1, 2 und 4 sind betriebsfahig.
Nr. 4 | Nr. 4 Kraftstoff-Absperrung - b ‘ - Jp_\ -
Zylinder Nr. 1, 2 und 3 sind betriebsfahig.
Sekundar-Drossel- | Das Sekundar-Drosselventil ist in der “JA” “JA”
ventil-Stellantrieb halb gedffneten Position fixiert.
Sekundéar-Drossel- | Das Sekundéar-Drosselventil ist in der ‘A “JA”
positionssensor halb gedffneten Position fixiert.
Schaltpositions- Schaltpositionssignal wird auf den “JA” ‘A
signal 6. Gang festgelegt.

“Ja” bedeutet, daB der Motor gestartet werden und laufen kann, selbst wenn das obige Signal nicht vom
jeweiligen Sensor empfangen wird.
Der Motor lauft jedoch nicht wie normal, sondern gewéhrleistet nur Notfahrbetrieb (durch die Ausfallsicherheits-
schaltung). In diesem Fall muB das Motorrad zur Reparatur in die Werkstatt gebracht werden.

Nur far Einspritzsignal:

Zwei Einspritzsignale werden vom ECM nicht empfangen (“FI” erscheint im Display), die Ausfallsicherheits-
schaltung funktioniert jedoch, und die Einspritzung wird nicht gestoppt.
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KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM-FEHLERDIAGNOSE
ANALYSE VON KUNDENBESCHWERDEN

Einzelheiten der Stérung (Versagen, Beschwerde) und Auftretensweise, wie vom Kunden beschrieben, no-
tieren. Ein Inspektionsformular, wie dargestellt, erleichtert die gezielte Sammiung von Informationen fur rich-

tige Analyse und Diagnose.
BEISPIEL: INSPEKTIONSFORMULAR FUR VOM KUNDEN BERICHTETE PROBLEME

Name des Besitzers: Modell: Fahrgestellnummer:
Ausgabedatum: Registrationsdatum.  [Datum des Auftretens der Storung: ‘Kilometerstand:
Zustand der Stérungsan-
zeigeleuchte (LED) O Immer an [J1 Manchmal an O Immer aus O In Ordnung
Stérungsanzeige/ Anwender-Betriebsart: [ Keine Anzeige [] Stérungsanzeige ( )
Code (LCD) Service-Betriebsart: [J Kein Code [ Stérungscode ( )
STORUNGSSYMPTOME
] Startschwierigkeiten Schlechtes Fahrverhalten
(] Kein Durchdrehen [ Verzbgerte Beschleunigung

O Fehlzindung/C] Nachbrenner

[ Keine Anfangsverbrennung .
O Zuwenig Leistung

[0 Keine Verbrennung

[0 Schlechter Start, wenn [0 Sagen
(O kalt [0 warm [J immer) [ Anormales Klopfen
O Sonstiges O Sonstiges
O Schlechter Leerlauf O Motqrwﬁrgen
[0 Schlechter Schnelleerlauf O Unmittelbar .nacrl Start
O Anormale Leerlaufdrehzahl [ Drosselventil gedffnet
(O Hoch O Niedrig) ( U/min) O Drosselventil geschlossen
O Instabil O Unter Last
[0 Jagen ( U/min bis U/min) [J Sonstiges
O Sonstiges
0 ANDERE:

MOTORRAD/UMGEBUNGSBEDINGUNGEN BEIM AUFTRETEN DER STORUNG

Umgebungsbedingung
Wetter [ Schén [0 Bewolkt [ Regen [ Schnee [ Immer [ Sonstiges
Temperatur O HeiB [0 Warm O Kahl O Kalt ( °C) O Immer
Héufigkeit O Immer [0 Manchmal (  Male/  Tag, Monat) (J Nur einmal
] Unter gewissen Bedingungen
StraBe [] Stadtgebiet [ Vorstadtgebiet [J Schnellstrai3e

[J Berggebiet([] Aufwartsfahrt [ Abwértsfahrt) (] Teermakadam [J Kies [] Sonstiges
Zustand des Motorrads

Zustand des | O Kalt 00 Warmlaufphase [0 Warmgelaufen [ Immer [J Sonstiges beim Starten
Motors [J Unmittelbar nach Start [ Hochdrehen ohne Last [ Motordrehzahl ( U/min)

Zustand des Wiahrend der Fahrt: [J Konstante Geschwindigkeit [ Beschleunigung [ Verzégerung
Motorrads [0 Rechtskurve [ Linkskurve [JBeim Schalten (Gang )

[ Bei Stopp [J Fahrgeschwindigkeit bei Auftreten des Problems ( km/h)

[0 Sonstiges

HINWEIS:
Das obige Formular ist nur als Beispiel zu verstehen. Es sollte den vorherrschenden Bedingungen im ent-
sprechenden Fahrgebiet angepal3t werden.
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SELBSTDIAGNOSEVERFAHREN

« Nicht Stecker vom ECM, Batteriekabel von der Batterie, ECM-
Massekabelbaum vom Motor oder Hauptsicherung abtrennen,
bevor der gespeicherte Stérungscode (Selbstdiagnose-
Stérungscode) abgelesen wird. Durch eine derartige Abtren-
nung wird die im ECM gespeicherte Information gelscht.

« Derim ECM gespeicherte Stérungscode kann mit dem Spezial-
werkzeug geprift werden.

« Vor Priffen des Stérungscodes unter SELBSTDIAGNOSE-
FUNKTION “ANWENDER-BETRIEBSART UND SERVICE-
BETRIEBSART" ([Z74-23 und -24) genau nachlesen, um rich-
tig zu verstehen, welche Funktionen zur Verfigung stehen und
wie diese zu nutzen sind.

« Vor der Uberpriifung unbedingt den Abschnitt “BEI DER WAR-
TUNG ZU BEACHTEN” ((Z74-4) lesen, und die in diesem
Abschnitt gegebenen Anweisungen befolgen.

* Sitz und Fach abnehmen.

» Das Spezialwerkzeug an den Service-Betriebsartenstecker @A
am Kabelbaum anschlieBen, und den Motor starten oder lan-
ger als 4 Sekunden durchdrehen.

» Das Spezialwerkzeug einschalten, den Stérungscode ablesen
und das defekte Teil identifizieren.

09930-82710: Betriebsartenwahischalter

SELBSTDIAGNOSE-RUCKSTELLVERFAHREN

» Nach Behebung der Stérung die Zindung aus- und dann wie-
der einschalten.
Wird “c00” als Stérungscode angezeigt, dann ist die Stérung
behoben.

» Das Spezialwerkzeug vom Service-Stecker abtrennen.
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STORUNGSCODE UND FEHLERZUSTAND

STORUNGSCODE ~ ERKANNTER ERKANNTER FEHLERZUSTAND
POSTEN UBERPRUFEN AUF
c00 KEIN DEFEKT

cl1

Nockenwellen-
positionssensor

Das Signal erreicht das ECM nicht innerhalb von 4 Sekunden

Nockenwellenpositionssensor-Verkabelung und mechanische
Teile. (Nockenwellenpositionssensor, EinlaBnockenstift,
Verkabelung/Stecker-Verbindung)

cl2

Kurbelwellen-
positionssensor

Das Signal erreicht das ECM nicht innerhalb von 3 Sekunden
_KLFbawEIIgﬁp%sﬁoﬁs;rgo:\lerkabelung und mechanische
Teile. (Kurbelwellenpositionssensor, Verkabelung/Stecker-

Verbindung)

c13

Ansaugluftdruck-
sensor

Der Sensor soll die folgende Spannung erzeugen.

(0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)

AuBerhalb des obigen Bereichs wird ¢13 angezeigt.
Ansaugluftdrucksensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.

cl4

Drosselpositions-
sensor

Der Sensor soll die folgende Spannung erzeugen.
(0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)

Drosselpositionssensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.

c15

Motordl-
Temperatursensor

Die Sensorspannung sollte wie folgt sein.
(0,26 V = Sensorspannung < 4,77 V)

Motorél-Temperatursensor, Kabel/Stecker-AnschluB3.

c21

Ansaugluft-
temperatursensor

Die Sensorspannung sollte wie folgt sein.
(0,17 V = Sensorspannung < 4,60 V)

Ansauglufttemperatursensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.

c22

Umgebungsluftdruck-

sensor

Die Sensorspannung sollte wie folgt sein.

(0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)

AuBerhalb des obigen Bereichs wird c22 angezeigt.
Umgebungsluftdrucksensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.

c23

Umkippsensor

Sensorspannung ist nach Einschalten der Zlindung langer als
4 Sekunden weniger als.

(Sensorspannung < 3,90 V)

AuBerhalb des obigen Bereichs wird c23 angezeigt.
Umkippsensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.

c24 oder c25

Zundsignal

Das Kurbelwellenpositionssensor-(Abnehmerspulen)-Signal
wird erzeugt, das Signal von der Zlindspule wird jedoch
fortlaufend zweimal oder haufiger unterbrochen. In diesem Fall

Zindspule, Verkabelung/Stecker-Verbindung, Stromversorgung

von Batterie.
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c28

Sekundar-
Drosselventil-
Stellantricbh

Wenn kein Stellantrieb-Steuersignal vom ECM geliefert wird,
oder das Kommunikationssignal das ECM nicht erreicht, bzw.
die Betriebsspannung nicht zum STVA-Motor gelangt, wird c28
angezeigt. STVA ist nicht betriebsfahig.

STVA-Zuleitungskabel/Stecker.

c29

Sekundér-Drossel-
positionssensor

Der Sensor soll die folgende Spannung erzeugen.
(0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)
AuBerhalb des obigen Bereichs wird ¢29 angezeigt.

Sekundér-Drosselpositionssensor, Kabel/Stecker-Verbindung.

c31

Schaltpositionssignal

Spannung sollte langer als 4 Sekunden héher sein als.
(Schaltpositionssensor-Spannung > 0,60 V)
 AuBerhalb des obigen Bereichs wird o31 angezeigt.

Schaltpositionssensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.
Schaltnocken usw.

€32, ¢33,
¢34 oder ¢35

Kraftstoffeinspritzsignal

Wenn das Einspritzsignal stoppt, wird ¢32, ¢33, ¢34 oder ¢35
angezeigt. ]

Einspritzventil, Verkabelung/Stecker-Verbindung,
Stromversorgung zu Einspritzventil.

ca1

Kraftstoff-
pumpenrelaissignal

Wenn kein Signal vom Kraftstoffpumpenrelais geliefert
| wird, wird ¢41 angezeigt.

Kraftstoffpumpenrelais, Verbindungsleitung, Stromversorgung
zu Kraftstoffpumpenrelais.

c42

Zindschaltersignal

Ziundschaltersignal gelangt nicht zu ECM.

Zundschalter, Kabel/Stecker.




KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM  4-31

STORUNG DER CMP-SENSOR-SCHALTUNG “C11”

ERKANNTER ZUSTAND

MOGLICHE URSACHE

Beim Durchdrehen des Motors

4 Sekunden lang kein CMP- Rotorspitze an.

» Metallpartikel oder Fremdkorper haften an CMP-Sensor und

Sensorsignal. « Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB bei CMP-Sensorschaltung.
¢« CMP-Sensor-Stérung.
* ECM-Storung
UBERPRUFUNG

+ Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stitze
abstltzen.([Z74-48)

ﬂ Die Zindung ausschalten.

Den CMP-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten
Kontakt Uberprifen.

Die Kupferdrahte in den CMP-Sensorstecker einsetzen, die
Zindung einschalten, und die Spannung messen.

CMP-Sensorspannung: Uber 3,7V
(HY/W - © B/Br)

09900-25008: Multi-Stromkreistester
Testerknopf-Anzeige: Spannung (—

Nein » Den CMP-Sensor durch
Ja einen neuen ersetzen.

Y

ﬁ Den CMP-Sensor abnehmen.
Wenn Metallpartikel oder andere Fremdkorper an CMP-
Sensor und Rotorspitze anhaften, funktioniert die Signal-
ibertragung zum ECM nicht richtig. CMP-Sensor und Rotor-
spitze mit einem Vergaser-Reinigungsspray behandeln, mit
Druckluft trockenblasen, und erforderlichenfalls auch das
Motordl wechseln.

_Nein | ockere oder schlechte Kontakte am
CMP-Sensorstecker oder ECM-
Stecker.

Ja Den CMP-Sensor durch einen

Y neuen ersetzen.

Stromkreisunterbrechung bzw. KurzschluBB zu Masse bei O/W , Y/
W- oder B/Br-Kabel, oder schlechte @- bzw. 34- Verbindung. ((—7
4-22)

Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor. Jede Klemme und je-
den Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung und schlechten
AnschluB nachkontrollieren. ((Z7 4-4)

i——bDaS ECM durch ein neues ersetzen
und nachkontrollieren.

7 [ '
{0000 COQO0000CeQO0OO00O0000
00000000 CO®M00000D0Q0O000

ECM-Stecker

O/W: QOrange mit weil3em Faden
Y/W: Gelb mit weiBem Faden
B/Br: Schwarz mit braunem Faden
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STORUNG DER CKP-SENSOR-SCHALTUNG “C12”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE

Beim Durchdrehen des Motors 3 Metallpartikel oder Fremdkdrper haften an CKP-Sensor und
Sekunden lang kein CKP- Rotorspitzen an.

Sensorsignal. » Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlu3 bei CKP-Sensorschaltung.
* CKP-Sensor-Storung.

* ECM-Stdrung

UBERPRUFUNG
* Die Rahmenseitenabdeckungen, links und rechts, abnehmen. ((Z76-3)
* Den Kraftstofftank ein wenig anheben. (7" 4-48)

1| Die Zlndung ausschalten.

Den CKP-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten
Kontakt (berprifen.

Falls in Ordnung, den Widerstand des CKP-Sensors messen.
Den CKP-Sensorstecker abtrennen und den Widerstand
messen.

CKP-Sensor-Widerstand: 134 — 202 Q (Blau — Gelb)
Falls in Ordnung, auf Stromdurchgang zwischen jeder Klem-
me und Masse prifen.

CKP-Sensor-Stromdurchgang: «Q (Unendlich)

(Blau - Masse)
Gelb — Masse
09900-25008: Multi-Stromkreistester

B} Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)
Nein

» Den CKP-Sensor durch

Y Ja einen neuen ersetzen.

il Den CKP-Sensorstecker abtrennen.

Den Motor einige Sekunden lang mit dem Starter durch-
drehen, und die CKP-Sensor-Spitzenspannung am Stek-
ker messen.

CKP-Sensor-Spitzenspannung:Uber 2,7V (Blau - Gelb)
Das obige Testverfahren einige Male wiederholen, und die
héchste Spitzenspannung feststellen.

Falls in Ordnung, die CKP-Sensor-Spitzenspannung an den

ECM-Klemmen messen. (N+/N- oder @ /30)
09900-25008: Multi-Stromkreistester
Testerknopf Anzeige: Spannung (==

———— . ockere oder schlechte Kontakte am
Nein CKP-Sensorstecker oder ECM-Stecker.

CKP-Sensor und Rotorspitzen reinigen,
Ja bzw. den CKP-Sensor durch einen neu-
Y en ersetzen.

Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlu3 zu Masse bei blauem T
oder gelbem Kabel, bzw. schlechte @8- oder 30-Verbindung. (7
4-22)

Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor. Jede Klemme und je- ECM-Stecker
den Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung und schlechten
Anschluf3 nachkontrollieren.(C5 4-4)

\—> Das ECM durch ein neues ersetzen
und nachkontrollieren.

)
COCOOO0OO0OCOO000O000000000C0 ‘l
ODD.OOO'OOOOOOOOOOOOOOJ

e
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STORUNG DER IAP-SENSOR-SCHALTUNG “C13”

ERKANNTER ZUSTAND

MOGLICHE URSACHE

Niedriger Druck und niedrige Spannung. » Unterdruckdurchgang zwischen Drosselgeh&duse
Hoher Druck und hohe Spannung. und lAP-Sensor verstopft.

(0,20 V < Sensorspannung < 4,80 V ) * Luft wird vom Unterdruckdurchgang zwischen Dros-
auBerhalb des obigen Bereichs. sel gehduse und IAP-Sensor angesaugt.

HINWEIS: * Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlu3 zu Mas-
Bitte beachten, dal3 der Umgebungsiuftdruck sowohl| se bei rotem Kabel.

von den Wetterbedingungen als auch von der Héhe | * KurzschluB3 zu Masse bei B/Br- oder G/B-Kabel.
abhéngt. Beim Uberprtifen der Spannung ist dies zu | * IAP-Sensor-Stérung.

bertcksichtigen. * ECM-Stérung.

INSPECTION
* Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stltze
abstltzen. (77 4-48)
ﬂ Die Zindung ausschalten.
Den IAP-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten
Kontakt Gberprifen.
Falls in Ordnung, die IAP-Sensoreingangsspannung messen.
Den IAP-Sensorstecker abtrennen.
Die Zindung einschalten.
Die Spannung an rotem Kabel und Masse messen.
Falls in Ordnung, die Spannung an rotem Kabel und B/Br-
Kabel messen.
IAP-Sensor-Eingangsspannung: 4,5 - 5,5V
(-({-}Flot - @Masse)
#Rot — =B/Br
09900-25008: Multi-Stromkreistester

i Testerknopf-Anzeige: Spannung (-—

—————» Lockerer oder schlechter
Nein  Kontakt bei ECM-Stecker.
Stromkreisunterbrechung oder
Ja KurzschluBB bei rotemKabel oder
17 B/Br-Kabel.

i’ Den IAP-Sensorstecker anschlie3en.

Die Kupferdréahte in den Kabelstecker einflhren.

Den Motor mit Leerlaufdrehzahl starten.

Die IAP-Sensor-Ausgangsspannung am kabelseitigen Stec-

ker (zwischen den Kabeln G/B und B/Br) messen.
IAP-Sensor-Ausgangsspannung: Ca. 2,5 V bei

Leerlaufdrehzahl (+'G/B - —B/Br)

09900-25008: Multi-Stromkreistester

£

;, Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)

Nein
—» Den Unterdruckschlauch auf Risse und

Schéaden Uberprifen.

Stromkreisunterbrechung oder Kurz-

schluf3 bei G/B-Kabel.

Den IAP-Sensor durch einen neuen
Ja ersetzen.

 J G/B : Grin mit Schwarzem Faden
B/Br : Schwarz mit braunem Faden
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ﬂ Den IAP-Sensor abnehmen.
Die Unterdruckpumpe an den Unterdruckkanal des IAP-
Sensors anschlieBen.
3 neue 1,5-V-Batterien in Reihe schlieBen (sicherstellen,
daf3 die Gesamtspannung 4,5 — 5,0 V betrégt), und die
Minusklemme = mit der Masseklemme, die Plusklemme
(® mit der Vce-Klemme verbinden.
Die Spannung zwischen Vout und Masse priifen. AuBer-
dem Uberprifen, ob die Spannung sinkt, wenn Unterdruck
von bis zu 40 cmHg mit der Unterdruckpumpe ausgeibt
wird. (Siehe Tabelle unten.)

09917-47010: Unterdruckpumpe

09900-25008: Multi-Stromkreistester

f Testerknopf-Anzeige: Spannung (=

Nei

i Wenn das Testergebnis nicht zu

Ja friedenstellend ist, den I1AP-Sensor
L/ durch einen neuen ersetzen.

Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB zu Masse bei rotem
Kabel, G/B- oder B/Br-Kabel, bzw. schlechte 0-, - oder 3i-
Verbindung. ((C74-22)

Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.

Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung

r 10 16

00000C0CO8000008000C00C
Looooooooooo&oooooooooo
A 3

N I.

ECM-Stecker

und schlechten Anschlul3 nachkontrollieren. (C—74-4)

;Das ECM durch ein neues ersetzen

und nachkontrollieren.

Ausgangsspannung (Vcc-Spannung 4,5 - 5,0 V,
Umgebungstemp. 20 - 30°C)

HOHE UMGEBUNGS- |AUSGANGS-
(Referenz) LUFTDRUCK SPANNUNG
(m) (mmHg) kPa (V)
0 760 100
| | I 3,4 4,0
610 707 94
611 707 94
| | I 28-37
1524 634 85
1 525 634 85
| | | 26-34
2 438 567 76
2439 567 76
| | I 2431
3 048 526 70

G/B : Grln mit Schwarzem Faden
B/Br : Schwarz mit braunem Faden
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STORUNG DER TP-SENSOR-SCHALTUNG “C14”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE

Signalspannung zu niedrig oder zu hoch. « TP-Sensor falsch eingestellt.
Der Unterschied zwischen der tatséchlichen Drossel- | » Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf3 bei TP-

6ffnung und der vom ECM berechneten Offnung ist | Sensorschaltung.

groBer als vorgeschrieben. » TP-Sensor-Storung.
(0,20 V =< Sensorspannung < 4,80 + ECM-Storung.
auBerhalb des obigen Bereichs.

UBERPRUFUNG
» Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stltze
abstitzen. (77 4-48)

ﬂ Die Zindung ausschalten.
Den TP-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten Kon-
takt Uberpriifen.
Falls in Ordnung, die TP-Sensor-Eingangsspannung messen.
Den TP-Sensorstecker (schwarze Farbe) abtrennen.
Die Zindung einschalten.
Die Spannung an rotem Kabel und Masse messen.
Falls in Ordnung, die Spannung an rotem Kabel und B/Br-
Kabel messen. ﬂ
TPS-Sensor-Eingangsspannung: 4,5 - 5,5V
(@Rot - -@Masse)
#Rot - ©B/Br
09900-25008: Multi-Stromkreistester

:, Testerknopf-Anzeige: Spannung (—

- Lockerer oder schlechter Kontakt bei Masse
Nein  EcMm-Stecker. i
Stromkreisunterbrechung oder Kurz-

Ja schiuf3 bei rotem Kabel oder B/Br-Ka-
Y bel. ﬂ B/Br : Schwarz mit braunem Faden

_ZJ Die Zindung ausschalten.
Den TP-Sensorstecker (schwarze Farbe) abtrennen.
Auf Stromdurchgang zwischen gelbem Kabel und Masse
prifen.
TP-Sensor-Stromdurchgang: «Q (Unendlich)
(Gelbes Kabel — Masse)
Falls in Ordnung, den TP-Sensor-Widerstand am Stecker
(zwischen gelbem und schwarzen Kabel) messen.
Den Gasdrehgriff drehen und den Widerstand messen.
TP-Sensor-Widerstand
Drosselventil geschlossen : Ca. 1,1 kQ
Drosselventil gedffnet :Ca. 4,3 kQ
09900-25008: Multi-Stromkreistester

B} Testerknopf-Anzeige: Widerstand ()

Bein Die TP-Sensor-Position richtig
rlckstellen.
Ja Den TP-Sensor durch einen neuen
. § ersetzen.
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g] Den TP-Sensorstecker anschlieBen.
Die Kupferdréhte in den Kabelstecker einflihren.
Die Zindung einschalten.
Die TP-Sensor-Ausgangsspannung am Stecker messen
(zwischen gelbem und schwarzen Kabel), indem der Gas-
drehgriff gedreht wird.
TP-Sensor-Ausgangsspannung
Drosselventil geschlossen:Ca. 1,1V
Drosselventil gedffnet :Ca. 4,3V

09900-25008: Multi-Stromkreistester

Testerknopf-Anzeige: Spannung (—

Ne$>-Wenn das Testergebnis nicht zufrie

denstellend ist, den TP-Sensor durch

) einen neuen ersetzen.
a

Y

| I i O |

10 18
OOOOOOOC0.00000000.000W
OOOOOCOCOOO&OOOOOOOOOO=

ki )

Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf3 zu Masse bei rotem
Kabel, P/B- oder B/Br-Kabel, bzw. schlechte {0-, - oder 3-
Verbindung. ([Z74-22)

Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.

Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung

ECM-Stecker

und schlechten Anschlu3 nachkontrollieren. (CZ74-4)

——» Das ECM durch ein neues ersetzen
und nachkontrollieren.

P/B : Rosa mit Schwarzem Faden
B/Br : Schwarz mit braunem Faden
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STORUNG DER EOT-SENSOR-SCHALTUNG “C15”

DETECTED CONDITION POSSIBLE CAUSE
Hohe Motoréltemp. (Niedrige Spannung — * B/Bl-Schaltung zu Masse kurzgeschlossen.
Niedriger Widerstand) * Stromkreisunterbrechung bei B/Br-Schaltung.
Niedrige Motoréltemp. (Hohe Spannung — * EOT-Sensor-Stérung.

Hoher Widerstand) ECM-Stdrung.

UBERPRUFUNG
* Die rechte Rahmenseitenabdeckung abnehmen. (CZ76-3)

m Die Zindung ausschalten.
Den EOT-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten
Kontakt (berprifen.
Falls in Ordnung, die EOT-Sensor-Spannung am
kabelseitigen Stecker messen.
Den Stecker abtrennen, und die Zlindung einschalten.
Die Spannung zwischen der B/Bl-Kabelklemme und Mas-
se messen.
Falls in Ordnung, die Spannung zwischen der B/BI-Kabel-
klemme und der B/Br-Kabelklemme messen.
[P EOT-Sensorspannung: 4,5 - 5,5V
(@BIBI - ©Masse )
#B/BI — =B/Br
09900-25008: Multi-Stromkreistester
B! Testerknopf-Anzeige: Spannung (—

1]

B/Br: Schwarz mit braunem Faden

% Lockerer oder schlechter Kontakt bei

ECM-Stecker.

\‘\' by \:‘,:‘\‘
Stromkreisunterbrechung oder Kurz-  |B/BI:Schwarz NN
Ja schluB bei B/BI- oder B/Br-Kabel. mit braunem\\ "

Y Faden

2] Die Ziindung ausschalten.
Den ECT-Sensor-Widerstand messen.
EOT-Sensor-Widerstand: Ca. 61,3 kQ bei 20°C
(WeiBes Zuleitungskabel — WeiBes Zuleitungskabel)
09900-25008: Multi-Stromkreistester
Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)
Bezlglich Einzelheiten siehe Seite 5-11.

Nei
i Den EOT-Sensor durch einen neuen

v Ja ersetzen.

Stromkreisunterbrechung bzw. KurzschluB zu Masse bei B/BI- oder
B/Br-Kabel, oder schlechte @4- bzw.38-Verbindung. (C—74-22)
Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-

kontakt oder ein Defekt beim ECM vor. K“hIMFt"Or' Widerstand
Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung uhimitteltemp.

und schlechten Anschlu3 nachkontrollieren.(C—74-4) 20°C Ca. 61,3 kQ

\——bDaS ECM durch ein neues ersetzen 50°C Ca. 17,8 kQ

und nachkontrollieren. 80°C Ca. 6.2 kQ

T 110°C Ca.2,5kQ

OOOOCOOOOOOCOOOOOOOOOOW
Co00OQOOOCOR®O®O000C0O00 |
_ } 34 36

=

ECM-Stecker
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STORUNG DER IAT-SENSOR-SCHALTUNG “C21”

ERKANNTER ZUSTAND

MOGLICHE URSACHE

Hohe Ansauglufttemp. (Niedrige Spannung — Niedri
ger Widerstand)

Niedrige Ansauglufttemp. (Hohe Spannung — Hoher
Widerstand)

Dg-Schaltung zu Masse kurzgeschlossen.
Stromkreisunterbrechung bei B/Br-Schaltung.
IAT-Sensor-Storung.
ECM-Stérung.

UBERPRUFUNG
« Die rechte Rahmenseitenabdeckung abnehmen. (C56-3)

1] Die ziindung ausschalten.
Den |AT-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten Kon-
takt Gberprifen.
Falls in Ordnung, die IAT-Sensor-Spannung am
kabelseitigen Stecker messen.
Den Stecker abtrennen, und die Zindung einschalten.
Die Spannung zwischen der Dg-Kabelklemme und Masse
messen.
Falls in Ordnung, die Spannung zwischen der Dg-Kabel-
klemme und der B/Br-Kabelklemme messen.
[ IAT-Sensorspannung: 4,5-5,5V
(@'Dg - ©Masse )
#Dg - =B/Br
09900-25008: Multi-Stromkreistester

Testerknopf-Anzeige: Spannung (==

L » Lockerer oder schlechter Kontakt bei

Nein  Ecm-Stecker.
Stromkreisunterbrechung oder Kurz-

Ja schluB bei Dg-Kabel oder B/Br-Kabel.

\J
gl Die Ziindung ausschalten.
Den IAT-Sensor-Widerstand messen.
3 IAT-Sensor-Widerstand: Ca. 2,6 kQ bei 20°C
(Klemme — Klemme)
09900-25008: Multi-Stromkreistester

'lg) Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)

L » Den IAT-Sensor durch einen neuen

ersetzen.
/

Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB3 zu Masse bei Dg- oder
B/Br-Kabel, bzw. schlechte @- oder 3)-Verbindung. ((C74-22)
Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.

und schlechten AnschluB nachkontrollieren. ((Z74-4)

1]

B/Br : Schwarz mit braunem Faden

Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung Ansauglufttemp. Widerstand
20°C Ca. 2,6 kQ
50°C Ca. kQ
L s Das ECM durch ein neues ersetzen o Ca 3=8 5
und nachkontrollieren. a. 0,3 kQ
110°C Ca. 0,2 kQ
T 11 1 H!NWE}'S:

14 )
0000000000008 00000Q00
ooooooooaoo;ouuouooooo

ECM -Stecker

Der IAT-Sensor-Widerstand wird auf glei-
che Weise wie der des EOT-Sensors
gemessen. Bezliglich Einzelheiten sie-

he Seite 5-11.
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STORUNG DER AP-SENSOR-SCHALTUNG “C22”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE
Niedriger Druck und niedrige Spannung. * Luftdurchgang mit Staub verstopft.
Hoher Druck und hohe Spannung. » Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlu3 zu Mas-
(0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V ) se bei rotem Kabel.
auBerhalb des obigen Bereichs. * KurzschluBB zu Masse bei B/Br- oder G/Y-Kabel.

HINWEIS: * AP-Sensor-Stérung.
Bitte beachten, dal3 der Umgebungsluftdruck sowohl| « ECM-Stérung.

von den Wetterbedingungen als auch von der Hohe
abhéngt. Beim Uberpriifen der Spannung ist dies zu
berlicksichtigen.

UBERPRUFUNG
* Die rechte Rahmenseitenabdeckung abnehmen. (CZ76-3)

ﬂ Die Zindung ausschalten.
Den AP-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten Kon-
takt Uberprifen.
Falls in Ordnung, die AP-Sensor-Eingangsspannung messen.
Die Zindung einschalten.
Den AP-Sensorstecker abtrennen.
Die Spannung zwischen dem roten Kabel und Masse mes-
sen.
Falls in Ordnung, die Spannung zwischen dem roten Kabel
und dem B/Br-Kabel messen.
AP-Sensor-Eingangsspannung: 4,5 — 5,5V
(@Rot - @Masse)
©Rot - ©B/Br
09900-25008: Multi-Stromkreistester
.i Testerknopf-Anzeige: Spannung (==

———— Lockerer oder schlechter Kontakt bei
Nein ECM-Stecker.
Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluB3 bei rotem Kabel oder B/Br-
v Ja Kabel. B/Br

gf Den AP-Sensorstecker anschlieRen.
Die Kupferdrahte in den Kabelstecker einfiihren.
Die Ziindung einschalten.
Die AP-Sensor-Ausgangsspannung am kabelseitigen Stek-
ker zwischen den Kabeln G/Y und B/Br messen.
AP-Sensor-Ausgangsspannung: Ca. 4,0 V
bei 760 mmHg (100 kPa)
(®G/Y — ©B/Br)
09900-25008: Multi-Stromkreistester
Q Testerknopf-Anzeige: Spannung (—

———— Den Luftdurchgang auf Verstopfung

Nein  uherpriifen.
Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schlul3 bei G/Y-Kabel.

Ja Den AP-Sensor durch einen neuen

Y ersetzen.

G/Y : Grin mit gelbem Faden
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ﬂ Den AP-Sensor abnehmen.

Die Unterdruckpumpe an den Luftdurchgangskanal des AP-
Sensors anschlieBen.

3 neue 1,5-V-Batterien in Reihe schlieBen (sicherstellen,
daB die Gesamtspannung 4,5 — 5,0 V betragt), und die
Minusklemme & mit der Masseklemme, die Plusklemme
® mit der Vce-Klemme verbinden.

Die Spannung zwischen Vout und Masse prifen. AuBer-
dem Uberprifen, ob die Spannung sinkt, wenn Unterdruck &

von bis zu 40 cmHg mit der Unterdruckpumpe ausgetibt
wird. (Siehe Tabelle unten)

09917-47010: Unterdruckpumpe
09900-25008: Multi-Stromkreistester

‘B! Testerknopf-Anzeige: Spannung (= T

Neln X . . [ ODOOOOOO0.0LOOOOL?OOOODJ]
———» Wenn das Testergebnis nicht zufrie | °foeeoocoagpanoo0a0ee
denstellend ist, den AP-Sensor durch
Ja einen neuen ersetzen. ECM-Stecker

Y
Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlu3 zu Masse bei rotem

Kabel, G/Y- oder B/Br-Kabel, bzw. schlechte (-, @- oder -
Verbindung. ((Z7 4-22)

Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.

Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung
und schlechten Anschlu3 nachkontrollieren. (7 4-4)

L——» Das ECM durch ein neues ersetzen

und nachkontrollieren.

Ausgangsspannung (Vcc-Spannung 4,5 - 5,0 V,
Umgebungstemp. 20 - 30°C)

HOHE UMGEBUNGS- |AUSGANGSH
(Referenz) LUFTDRUCK SPANNUNG
(m) (mmHg) kPa (V)
0 760 100
| | | 3.4 — 4,0
610 707 94
611 707 94
| | | 28-37
1524 634 85
1525 634 85
| | | 26-34
2 438 567 76
2 439 567 76
| | | 2.4 -31
3048 526 70
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STORUNG DER TO-SENSOR-SCHALTUNG “C23”

ERKANNTER ZUSTAND [ MOGLICHE URSACHE
Nach dem Einschalten der Ziindung langer als * Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB bei
2 Sekunden kein TO-Sensorsignal. TO-Sensorschaltung.
Hohe Sensorspannung. * TO-Sensor-Stérung.
( Sensor-Spannung < 3,90 V ) * ECM-Stérung.
auBerhalb des obigen Bereichs.

UBERPRUFUNG
* Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stutze abstiitzen. (-7 6-3)

_1J Die Zundung ausschalten.
Den TO-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten Kon-
takt Gberpriifen.
Falls in Ordnung, den Widerstand des TO-Sensors messen,
Den TO-Sensorstecker abtrennen.
Den Widerstand zwischen der schwarzen und der B/W-
Kabelklemme messen.
[T TO-Sensor-Widerstand: 60 — 64 kQ
(Schwarz - B/W)
09900-25008: Multi-Stromkreistester

&) Testerknopf-Anzeige: Widerstand Q)

Nein Den TO-Sensor durch einen neuen
3 ersetzen.

|2] Den TO-Sensorstecker anschiieBen. )
Die Kupferdréhte in den Kabelstecker einfiihren.
Die Ziindung einschalten.
Die Spannung am kabelseitigen Stecker zwischen dem
braunem und dem B/Br-Kabel messen.
TO-Sensor-Spitzenspannung: Ca. 3,8 V (Braun - B/Br)
AuBerdem die Spannung bei geneigtem Motorrad messen.
Den TO-Sensor von der Halterung abmontieren, und die
Spannung bei einer Neigung von (iber 43° aus der Hori-
zontalen, links und rechts, messen.
TO-Sensor-Spannung: 0 V (Braun — B/Br)
09900-25008: Multi-Stromkreistester

|_ Testerknopf-Anzeige: Spannung (—

— > Lockerer oder schlechter Kontakt bei : I3

ECM-Stecker. Stromkreisunter- ' I

brechung oder Kurz schiu3 bei brau- :

nem Kabeloder B/Br-Kabel. Den TO- B/Br: Schwarz mit braunem Faden
Sensor durch einen neuen ersetzen. —‘

y
Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB zu Masse bei brau- .

nem Kabel oder B/Br-Kabel, bzw. schlechte @)- oder 3)-Verbin- — R
dung. (5~ 4-22) @223222323:2323332332J}
Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel- 2 A
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.
Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung ECM-Stecker
und schlechten Anschlu3 nachkontrollieren. (7 4-4) .|

lﬁ»DaS ECM durch ein neues ersetzen ]
und nachkontrollieren.
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ZUNDANLAGENSTORUNG “C24”oder “C25”
* Beziiglich Einzelheiten siehe ZUNDANLAGE. (C—77-20)

FUNKTIONSSTORUNG DER STV-STELLANTRIEBSSCHALTUNG “C28”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE

STVA.

Betriebsspannung erreicht den STVA nicht. ¢ Funktionsstdrung des STVA.
ECM empfangt kein Kommunikationssignal vom

STVA-Schaltung.
s STVA-Motor-Stérung.

 Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf3 bei

UBERPRUFUNG

+ Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stitze
abstitzen. ((Z57°4-48)

prifen.

l‘ Die Zundung ausschalten.

Den STVA-Zuleitungskabelstecker auf lockeren oder
schlechten Kontakt Uberprifen.

Den STVA-Zuleitungskabelstecker abtrennen.

Auf Stromdurchgang zwischen rotem Kabel und Masse

Stromdurchgang bei STVA: «Q (Unendlich)

Auf Stromdurchgang zwischen rotem Kabel und Masse
prifen. (zwischen Kabeln Rot und Schwarz)

STVA-Widerstand: Ca. 4,8 - 7,2 Q

09900-25008: Multi-Stromkreistester
F Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)

® Rot - = Schwarz)

Y

Nein Den STVA durch einen neuen erset-
zen.

Ja

Lockerer oder schlechter Kontakt beim STVA-Stecker, bzw.
schlechte @- oder @-Verbindung. (7 4-22)
Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-

kontakt oder ein Defekt beim ECM vor. Jede Klemme und je- 1 e pr T
den Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung und schlechten @ e e ek Sl J
Anschluf3 nachkontrollieren. ((Z74-4) S e ==
ECM-Stecker
Das ECM durch ein neues ersetzen

und nachkontrollieren.
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STORUNG DER STP-SENSOR-SCHALTUNG “C29”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE

Signalspannung zu niedrig oder zu hoch. * STP-Sensor falsch eingestellt.
Der Unterschied zwischen der tatsachlichen Drossel- | « Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB bei

6éffnung und der vom ECM berechneten Offnung ist STP-Sensorschaltung.

groéBer als vorgeschrieben. » STP-Sensor-Stérung.
( 0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V) * ECM-Stdrung.
auBerhalb des obigen Bereichs.

UBERPRUFUNG
* Den Kraftstofftank abnehmen. (77 4-48)

L’ Die Zindung ausschalten.
Den STP-Sensorstecker auf Lockerheit bzw. schlechten
Kontakt tUberprifen.
Falls in Ordnung, die STP-Sensor-Eingangsspannung
messen. Den STP-Sensorstecker (weilBe Farbe) abtrennen.
Die Zindung einschalten.
Die Spannung an rotem Kabel und Masse messen.
Falls in Ordnung, die Spannung an rotem Kabel und B/Br-
Kabel messen.
STP-Sensor-Eingangsspannung: 4,5 - 5,5 V
(@Rot - @Masse)
(®Rot - ©B/Br
09900-25008: Multi-Stromkreistester
Testerknopf-Anzeige: Spannung (=

Nain Lockerer oder schlechter Kontakt bei
ECM-Stecker.
Stromkreisunterbrechung oder Kurz- Masse
Ja schluf3 bei rotem Kabel oder B/Br- ’
Kabel.

2| Die Zindung ausschalten.
Den Luftfiltereinsatz entnehmen. (77°2-4)
Den STP-Sensorstecker (weiBe Farbe) abtrennen.
Auf Stromdurchgang zwischen gelbem Kabel und Masse
prifen.
STP-Sensor-Stromdurchgang: «Q (Unendlich)
(Gelbes Kabel — Masse)
Falls in Ordnung, den STP-Sensor-Widerstand am Stecker
(zwischen gelbem und schwarzen Kabel) messen.
Das Sekundér-Drosselventil mit einem Finger durch das
Luftfiltergeh&use schlieBen und 6ffnen; den VentilschlieB-
und -6ffnungswiderstand messen.
STP-Sensor-Widerstand
Sekundéar-Drosselventil ist geschlossen: Ca. 0,8 kQ
Sekundar-Drosselventil ist gedffnet :Ca. 3,9 kQ
09900-25008: Multi-Stromkreistester

‘le) Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)

> Die STP-Sensor-Position richtig
ruckstellen. (C74-62)

Den STP-Sensor durch einen neuen
ersetzen.
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Ja

Y

ﬂ Die Zindung ausschalten.

Den STP-Sensorstecker anschlieBen.

Die Kupferdrahte in den Kabelstecker einflihren.

Den STVA-Zuleitungskabelstecker abtrennen.

Die Zindung einschalten.

Die STP-Sensor-Ausgangsspannung am Stecker (zwischen
Kabeln Gelb und Schwarz) messen, indem das Sekundéar-
Drosselventil mit einem Finger (auf und zu) gedreht wird.

STP-Sensor-Ausgangsspannung
Drosselventil geschlossen : Ca. 0,8V
Drosselventil gedffnet :Ca. 4,0V

09900-25008: Multi-Stromkreistester

5} Testerknopf-Anzeige: Spannung (=

Nen Wenn das Testergebnis nicht zufrie-
denstellend ist, den STP-Sensor
durch einen neuen ersetzen.

Ja
Y

Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB zu Masse bei blau-
em Kabel, gelbem Kabel oder schwarzem Kabel, bzw. schlech-
te @- oder G-Verbindung. (7 4-22)
Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.
Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung

und schlechten Anschluf3 nachkontrollieren. (7 4-4)

\—sDas ECM durch ein neues ersetzen

und nachkontrollieren.

)

0000000 C0O0000000000000
COO0000O0COO0O0O@00O0000CO0e
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ECM-Stecker
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STORUNG DER SCHALTUNG DES GANGPOSITIONSSCHALTERS (GP) “C31”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE
Keine Schaltpositionsschalter-Spannung « Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf3 bei
Niedrige Schalterspannung. Schaltpositionsschalter.
Sensorspannung > 0,6 V » Schaltpositionsschalter-Stérung.
( auBerhalb des obigen Bereichs.) s ECM-Storung.
UBERPRUFUNG

« Die linke Rahmenseitenabdeckung abnehmen. ((Z76-3)

ﬂ Die Ziindung ausschalten.

Den GP-Schalterstecker auf Lockerheit bzw. schlechten
Kontakt Uberprifen.

Falls in Ordnung, die Spannung des GP-Schalters mes-
sen.

Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken.

Den Seitenstander in die aufrechte Position bringen.

Den Motorabstellschalter einschalten.

Kupferdraht in den Zuleitungskabelstecker einfuhren.

Die Zindung einschalten.

Die Spannung am kabelseitigen Stecker zwischen dem ro-
safarbenen Kabel und Masse messen, wahrend vom er-
sten auf den hdchsten Gang geschaltet wird.

GP-Schalterspannung: Uber 0,6 V
(Rosa — Masse)

09900-25008: Multi-Stromkreistester
B} Testerknopf-Anzeige: Spannung ()

_____ » NeinStromkreisunterbrechung oder
KurzschluB3 bei rosafarbenem Kabel.
Den GP-Schalter durch einen neuen
ersetzen.

\J
Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB zu Masse bei ro-
safarbenem Kabel, bzw. schlechte @)-Verbindung. ((7 4-22) (ng 8000880000509009 9B gﬂ
Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel- \ L »)
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.
Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunter- ECM-Stecker
brechung und schlechten Anschlu3 nachkontrollieren. ((Z57~ 4-4)

\——DDaS ECM durch ein neues ersetzen
und nachkontrollieren.
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KRAFTSTOFFEINSPRITZSTORUNG “C32”, “C33”, “C34” oder “C35”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE
Kein Einspritzventilstrom. » Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf3 bei
Schaltpositionsschalter.

» Schaltpositionsschalter-Stérung.
* ECM malfunction.

UBERPRUFUNG
* Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stiitze abstitzen.(C”7 4-48)

ﬂ Die Zindung ausschalten.
Den Einspritzventilstecker auf lockeren und schlechten Kon-
takt Uberprifen.
Falls in Ordnung, den Einspritzventil-Widerstand messen.
Den Stecker abtrennen, und den Widerstand zwischen den
Klemmen messen.
Einspritzventil-Widerstand: 12 — 18 Q bei 20°C
(Klemme — Klemme)
Falls in Ordnung, auf Stromdurchgang zwischen jeder Klem-
me und Masse prifen.
Einspritzventil-Stromdurchgang: «Q (Infinity)
(Klemme - Masse)
09900-25008: Einspritzventil-Stromdurchgang
Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)
Nein Das Einspritzventil durch ein neues
ersetzen. ((C74-64)

"Ja

ﬂ Die Zlundung einschalten.
Die Einspritzventilspannung zwischen dem Y/R-Kabel und
Masse messen.
Einspritzventil-Spannung: Batteriespannung
(Y/R - Masse)

HINWEIS:
Die Einspritzventilspannung kann nur 3 Sekunden nach
Einschalten der Zindung erfal3t werden.

09900-25008: Multi-Stromkreistester
g} Testerknopf-Anzeige: Spannung (=
Nein

Stromkreisunterbrechung bei gelb/

rotem Kabel. L
yJa Y/R : Gelb mit rotem Faden

Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB zu Masse bei Kabel
Gr/W, Gr/B, Gr/Y, Gr/R oder Y/R, bzw. schlechte &-, ®-, @-, ®- B —

oder 28- Verbindung. ([::}’_”" 4-22) L( C000886800000000000GE0 m
Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel- | ooc00g0000000000000000 |
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor.
Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunterbrechung ECM-Stecker

und schlechten AnschluB3 nachkontrollieren. (C5 4-4) Gr/W : Grau mit weiBen Faden
Gr/B : Grau mit Schwarzem Faden

l—> Das ECM durch ein neues ersetzen | G/Y : Grau mit gelbem Faden
. Gr/R : Grau mit rotem Faden
und nachkontrollieren.
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STORUNG DER FP-RELAIS-SCHALTUNG “C41”

ERKANNTER ZUSTAND MOGLICHE URSACHE
Kein Signal vom Kraftstoffpumpenrelais. ¢ Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf3 bei
der Kraftstoffpumpenrelais-Schaltung.
*» Kraftstoffpumpenrelais-Stérung.
* ECM-Storung.

UBERPRUFUNG
* Die linke Rahmenseitenabdeckung abnehmen. (Z76-3)

1_[ Die Zundung ausschalten.

Den FP-Relaisstecker auf Lockerheit bzw. schlechten Kon-
takt Uberpriifen.

Falls in Ordnung, Isolierung und Stromdurchgang uberpri-
fen. Bezuglich Einzelheiten siehe Seite 4-51.

Nein . .
= Das FP-Relais durch ein neues er-

setzen.
Ja

Y

Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB zu Masse bei Y/B-
oder O/W-Kabel, bzw. schlechte @2- oder @8- Verbindung. ("7
4-22)

Falls Kabel und Verbindung in Ordnung sind, liegt ein Wackel-
kontakt oder ein Defekt beim ECM vor. o ——— wa

Jede Klemme und jeden Kabelbaum auf Stromkreisunter- [ 5000600806060 00886566 W
brechung und schlechten Anschlu3 nachkontrollieren. ([ 4-4) l PoooogooopOC0000000000 J

I——» Das ECM durch ein neues ersetzen ECM-Stecker

und nachkontrollieren. Y/B : Gelb mit Schwarzem Faden
O/W : Orangefahbe mit weil3en Faden

STORUNG DER SCHALTUNG DES

ZUNDSCHALTERS “C42”

* Beziiglich Einzelheiten sieche UBERPRUFUNG DES
ZUNDSCHALTERS.

e Den Scheinwerfer abnehmen. ((Z7 6-24)
* Den Zundschalter Uberprifen. ((Z7 7-29)
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KRAFTSTOFFSYSTEM
AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

¢ Sitz und Rahmenseitenabdeckungen, links und rechts, abneh-
men. ((76-3)

¢ Die Kraftstofftank-Befestigungsschrauben herausdrehen.

* Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stitze
abstitzen.

* Einen Lappen unter den Kraftstoffzufuhrschlauch legen, und
den Kraftstoffzufuhrschlauch 1 abtrennen.

« Kraftstoffpumpen-Zuleitungskabelstecker @ und Kraftstoffs-
tandmesser-Zuleitungskabelstecker 3 abtrennen.

| ACHTUNG

Zum Abnehmen des Kraftstoffzufuhrschlauchs (1) zuerst
die Férderleitungsseite, dann die Kraftstofftankseite ab-
trennen. Den Kraftstoffzufuhrschlauch ) nicht am Tank
belassen.

A WARNUNG

Benzin ist duBerst feuergefihrlich und explosiv.
Wirme, Funken und Flammen fernhalten.

* Den Kraftstofftank abnehmen.

EINBAU DES KRAFTSTOFFTANKS
* Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus.
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UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFDRUCKS

+ Sitz und Rahmenseitenabdeckungen, links und rechts, abneh-
men. ((Z7 6-3)

« Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stiitze
abstitzen. (7 4-48)

 Einen Lappen unter den Kraftstoffzufuhrschlauch legen. ((C74-
48)

* Den Kraftstoffzufuhrschlauch abtrennen, und die Spezial-
werkzeuge zwischen Kraftstofftank und Kraftstoff-Forderleitung
schlieBen.

09940-40211: Kraftstoffdruckmesseradapter
09940-40220: Kraftstoffdruckmesser-Schlauchaufsatz
09915-77330: Oldruckmesser
09915-74520: Oldruckmesserschlauch

Die Zindung einschalten, und den Kraftstoffdruck prafen.
Kraftstoffdruck: Ca. 300 kPa (3,0 kgf/cm?)

Wenn der Kraftstoffdruck niedriger als vorgeschrieben ist, die fol-
genden Punkte prifen:

* Kraftstoffschlauch-Undichtigkeit

* Kraftstoffilter verstopft

* Druckregler

* Kraftstoffpumpe

Wenn der Kraftstoffdruck héher als vorgeschrieben ist, die fol-
genden Punkte prifen:

* Kraftstoffpumpen-Riickschlagventil

* Druckregler

A WABRNUNG

* Bevor die Spezialwerkzeuge abgenommen werden, die
Zindung ausschalten und den Kraftstoffdruck lang-
sam freigeben.

* Benzin ist duBerst feuergefiahrlich und explosiv. War-

me, Funken und Flammen fernhalten.

Zu Kraftstofftank

Zu Kraftstoff-Férderleitung
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UBERPRUFUNG DER KRAFTSTOFFPUMPE
Die Zundung einschalten und sicherstellen, daB3 die Kraftstoff-
pumpe einige Sekunden lang arbeitet.

Wenn der Kraftstoffpumpenmotor kein Betriebsgerédusch abgibt,
die Kraftstoffpumpen-Baugruppe auswechseln oder Kraftstoff-
pumpenrelais und Umkippsensor Uberprifen.

UBERPRUFUNG DER KRAFTSTOFF-FORDERMENGE

A WARNUNG

Benzin ist auBerst feuergefahrlich und explosiv.
Warme, Funken und Flammen fernhalten.

* Sitz und Rahmenseitenabdeckungen, links und rechts, abneh-
men. ((C7 6-3)

* Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stitze
abstltzen. ((T74-48)

* Den Kraftstoffzufuhrschlauch von der Kraftstoff-Férderleitung
abtrennen.

* Das Ende des Kraftstoffzufuhrschlauchs in einen Mef3zylinder
einfihren.

* Den ECM-Zuleitungskabelstecker abtrennen.
* Die Sicherung A zum Herausziehen des Stromversorgungs-
kabels (Gelb mit rotem Faden) driicken.

* 30 Sekunden lang 12 Volt an die Kraftstoffpumpe anlegen, und
die geforderte Kraftstoffmenge messen.
Pluspol ® der Batterie —— Stromversorgungskabel (1)
(Gelb mit rotem Faden)
Falls die Férdermenge nicht vorschriftsgeman ist, bedeutet dies,
daB3 die Kraftstoffpumpe defekt oder der Kraftstoffilter verstopft
ist.
Kraftstoff-Férdermenge: Ca. 1 200 ml/30 sec.

HINWEIS:
Die Batterie muf3 vollgeladen sein.
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UBERPRUFUNG DES
KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS
Das Kraftstoffpumpenrelais befindet sich hinter der linken

Rahmenseitenabdeckung.

« Sitz und linke Rahmenseitenabdeckung abnehmen. ((Z76-3)
+ Das Kraftstoffpumpenrelais abnehmen.

Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen @ und @ mit ei-
nem Taschentester (iberpriifen. Dann 12 Volt an die Klemmen 3
und @ anlegen, ® an 3 und © an @, und den Stromdurchgang
zwischen (D und @ prifen.

Falls kein Stromdurchgang besteht, erneuern.

AUSBAU VON KRAFTSTOFFPUMPE UND

KRAFTSTOFFILTER

¢ Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z74-48)

* Die Befestigungsschrauben der Kraftstoffpumpen-Baugruppe
Uberkreuz herausdrehen, dann diese abnehmen.

A WARNUNG

.....,,,,_,.*“

' e

Benzin ist duBerst feuergeféhrlich und explosiv.
Warme, Funken und Flammen fernhalten.

¢ Die Mutter abschrauben.

+ Die Schrauben herausdrehen.
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* Die Kraftstoffpoumpen-Baugruppe von der Kraftstoffpumpen-
platte abnehmen.

* Den Kraftstoffpumpenhalter abnehmen.

* Das Kraftstoffsieb abnehmen.

* Kraftstoffdruckreglerhalter @ und Kraftstoffdruckregler @ ab-
nehmen.

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG DES
KRAFTSTOFFSIEBS

Wenn das Kraftstoffsieb mit Ablagerungen oder Rost verstopft
ist, kann der Kraftstoff nicht gleichmaBig strémen, wodurch ein
Verlust der Motorleistung verursacht werden kann.

Das Filtersieb mit Druckluft freiblasen.

HINWEIS:
Wenn das Kraftstoffsieb mit vielen Ablagerungen oder Rost ver-
stopft ist, die Kraftstoffilterpatrone durch eine neue ersetzen.




KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM  4-53

EINBAU VON KRAFTSTOFFPUMPE UND

KRAFTSTOFFSIEB

Kraftstoffpumpe und Kraftstoffsieb in der umgekehrten Reihen-

folge des Ausbaus einbauen und hierbei auf die folgenden Punk-

te achten:

* Neue O-Ringe an Kraftstoffdruckregler und Kraftstoffleitung
anbringen.

* Eine dinne Schicht Motorél auf die O-Ringe auftragen.

| ACHTUNG |

Neue O-Ringe verwenden, um Kraftstoff-Undichtigkeit zu
vermeiden.

* Die Schrauben zusammen mit den Zuleitungskabelklemmen
anziehen.

* Die Mutter zusammen mit der Zuleitungskabelklemme anzie-
hen.

* Den O-Ring anbringen und einfetten.

A WARNUNG

Der O-Ring muB durch einen neuen ersetzt werden, um
Kraftstoff-Undichtigkeit zu vermeiden.

AR 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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* Beim Anbringen der Kraftstoffpumpen-Baugruppe alle deren
Befestigungsschrauben zuerst leicht in aufsteigender Reihen-
folge der Nummern und dann auf gleiche Weise auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Kraftstoffpumpen-Befestigungsschraube: 10 N-m

(1,0 kgf-m)

HINWEIS:

Ein wenig THREAD LOCK “1342” auf den Gewindeabschnitt der

Kraftstoffpumpen-Befestigungsschraube auftragen.

3 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

DROSSELGEHAUSE UND STV-STELLANTRIEB

AUFBAU
[®) 5 N-m (0,5 kgf-m)
e
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) TP-Sensor
@ STP-Sensor )
@ STV-Stellantrieb (0,35 kgf'm) -z,
@ STV-Stellantrieb-Zuleitungskabel- e
Steckverbinder [ 35Nm
& STV-Einsteller (0,35 kgf-m)
® Kraftstoff-Forderleitung
@) O-Ring -
@& Staubdichtung
(@ Einspritzventil JOUTA
{10 Dampferdichtung '
{1 Einspritzventil-Abdeckung A @ [®]3,5Nm
(0,35 kgf-m)
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AUSBAU DES DROSSELGEHAUSES

* Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z74-48)
+ Den Kraftstoffeinspritzventil/Sensorkabelstecker 1 abtrennen.

» Die jeweiligen Drosselgehause-Spannschrauben losen.

* Die Befestigungsschrauben des Luftfiltergehduses, links und
rechts, herausdrehen.

= Das Luftfiltergehduse leicht nach hinten schieben.
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» Die Gasseilziige von deren Trommeln abtrennen.
e Den Unterdruckschlauch 1 vom IAP-Sensor abtrennen.
« Die Drosselgehduse-Baugruppe demontieren.

| ACHTUNG

* Bei der Demontage/Montage der Drosselgehduse-Bau-
gruppe darauf achten, Gasseilzughalterung und
Schnelleerlaufhebel nicht zu beschéadigen.

* Nach Abtrennen der Gasseilziige das Drosselventil
nicht von voller Offnung zu voller SchlieBung bewe-
gen. Hierdurch kénnten Drosselventil und Drossel-
gehause beschadigt werden.

ZERLEGUNG DES DROSSELGEHAUSES
» Entsprechende Unterdruckschlduche von jedem Drossel-
gehduse abtrennen.

* Die Zuleitungskabelklemmen abnehmen.
e TP-Sensorkabelstecker (1), STP-Sensorkabelstecker 2 und
STVA-Motorkabelstecker @3 abtrennen.

» Die Einspritzventil-Zuleitungskabelstecker abtrennen.

* Die Kraftstoff-Férderleitungsbaugruppe nach Herausdrehen ih-
rer Befestigungsschrauben abnehmen.
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* Die Kraftstoffeinspritzventile abnehmen.

* Die Drosselgehduse-Baugruppe in zwei Teile trennen (Nr. 1/Nr.
2 und Nr. 3/Nr. 4), indem deren Verbindungsschrauben heraus-
gedreht werden.

* Den TP-Sensor mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.
09930-11960: Torx-Schliissel

HINWEIS:

Vor der Zerlegung die urspriingliche Position des TP-Sensors mit
einem Farbstift oder durch Einritzen markieren, um einen genau-
en spédteren Einbau zu gewahrleisten.

* Den STP-Sensor mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.
09930-11960: Torx-Schiiissel

HINWEIS:

Vor der Zerlegung die urspriingliche Position des STP-Sensors
mit einem Farbstift oder durch Einritzen markieren, um einen ge-
nauen spdteren Einbau zu gewdéhrleisten.

¢ Den Schnelleerlauf @ nach Abschrauben seiner Befestigungs-
mutter abnehmen.

ACHTUNG

Nicht versuchen, die Sekundér-Drosselventil-Stellantrieb-
Baugruppe zu zerlegen. (Ausgenommen Abdeckung )
Der Stellantrieb ist nur als Baugruppe lieferbar.
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« Den STVA-Motor-Zuleitungskabel-Steckverbinder ) nach
Herausdrehen der Schraube abnehmen.

ACHTUNG |

STVA-Motorjoch und -Motor niemals abnehmen.

ACHTUNG

Der STV-Einsteller (A sollte nur dann abgenommen wer-
den, wenn dies absolut erforderlich ist.

ACHTUNG |
Drosselventil und Sekundar-Drosselventil niemals ab-
nehmen.
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REINIGUNG DES DROSSELGEHAUSES

Gewisse Vergaser-Reinigungschemikalien, insbesonde-
reTauchlosungen, sind auBerst korrosiv. Deshalb ist beim
Umgang mit derartigen Chemikalien besondere Vorsicht
angebracht. Beachten Sie stets die Anweisungen des
Chemikalien-Herstellers hinsichtlich Gebrauch, Handha-
bung und Aufbewahrung.

* Alle Durchgénge mit einem Vergaserreinigungsspray reinigen
und mit Druckluft trocknen.

LACHTUNG

Zum Reinigen der Durchgénge keinen Draht verwenden.
Draht kann die Durchgénge beschadigen. Wenn die Bau-
teile nicht mit einem Reinigungsspray gereinigt werden
konnen, ist unter Umstanden zum Durchtrianken eine
Tauchlésung erforderlich. Beachten Sie stets die Anwei-
sungen des Chemikalien-Herstellers hinsichtlich richti-
gen Gebrauchs und Reinigung der Drosselgehduse-Bau-
teile. Darauf achten, Vergaser-Reinigungsmittel nicht auf
Gummi- und Kunststoffteile gelangen zu lassen.

UBERPRUFUNG

Die folgenden Teile auf Beschadigung bzw. Verstopfung Uberprifen.

* O-Ring * Einspritzventilfilter

* Drosselwellenbuchse und -dichtung * Einspritzventilddmpferdichtung
* Drosselventil * Einspritzventilstaubdichtung

* Sekundar-Drosselventil * Unterdruckschlauch

WIEDEREINBAU DES DROSSELGEHAUSES
Das Drosselgehduse in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.

Auf die folgenden Punkte achten:

* Beim Auftragen von Fett auf die Welle darauf achten, dafR kein
Fett auf die anderen Teile gelangt.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Die Stellantrieb-Abdeckung @) anbringen.

HINWEIS:
Bevor die Abdeckung () angebracht wird, die Staubdichtung ®
leicht einfetten.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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« Thread Lock “1342" auf die Stellantrieb-Abdeckungsmuttern
auftragen und diese anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

[¥] sTVA-Abdeckungsmutter: 2,0 N-m (0,2 kgf-m)

» Den Schnelleerlaufnocken anbringen, und dessen
Befestigungsmutter anziehen.

[!] Schnelleerlaufnocken-Befestigungsmutter: 4,0 N-m
(0,4 kgf-m)

« Den TV-Steuerhebel zwischen TV-Synchronisierschraube und
Feder positionieren, wie gezeigt.

« Durch Drehen der Balancierschrauben jedes TV auf die glei-
che Offnung einstellen.

HINWEIS:
Erforderlichenfalis Fett “A” auf Schraubenende und Feder auftra-
gen.

* Den STV-Steuerhebel zwischen STV-Balancierschraube und
Feder setzen, wie gezeigt.
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« Die Drosselgehduse-Baugruppe auf die Richtplatte setzen und

die Verbindungsschrauben anziehen. B 5 Eﬁﬁ”jﬁg ﬂ
; .

[!] Drosselgehiuse-Verbindungsschraube:5 N-m(0,5 kgf-m)

« Eine dinne Schicht Motordl auf die neuen Einspritzventil-
Dampferdichtungen (U auftragen und diese an jedem Einspritz-
ventil anbringen.

ACHTUNG

Die Dampferdichtung durch eine neue ersetzen.

+ Dichtungen @ und O-Ringe @3 an jedem Einspritzventil an-
bringen.

* Eine diinne Schicht Motorél auf die neuen O-Ringe @ auftra-
gen.

* Die Einspritzventile anbringen, indem sie gerade auf jedes
Drosselgehduse geschoben werden.

Staubdichtung und O-Ring erneuern.
Das Einspritzventil beim Hineindriicken niemals drehen.

* Die Kraftstoff-Forderleitungsbaugruppe an der Drosselgehause-
Baugruppe anbringen.

' ACHTUNG

Die Einspritzventile beim Einsetzen niemals drehen.

 Die Kraftstoff-Férderleitung-Befestigungsschrauben ® anzie-
hen.

[!] Kraftstoff-Forderleitung-Befestigungsschraube: 5 N-m
(0,5 kgf-m)

+ Einspritzventilstecker an jedem Einspritzventil anschlieBen.

KABELFARBE

Stecker Nr. 1: Grau/Wei3
Stecker Nr. 2: Grau/Schwarz
Stecker Nr. 3: Grau/Gelb
Stecker Nr. 4: Grau/Rot
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« STV Nr. 3 und Nr. 4 durch Drehen der Balancierschraube @
auf dieselbe Offnung einstellen. Dann die Ventile Nr. 1/Nr. 2
sowie Nr. 3/Nr. 4 durch Drehen der Balancierschraube @ aut
dieselbe Offnung einstellen.

« Den TP-Sensor am Drosselgehéause Nr. 1, den STP-Sensor
am Drosselgehéuse Nr. 4 anbringen.

09930-11960: Torx-Schiussel

HINWEIS:

* Erforderlichenfalls Fett “A” auf das Wellenende & auftragen.

* STP-Sensor und TP-Sensor sehen sehr dhnlich aus. Vor dem
Anschiu3 unbedingt die Farbe des Steckers kontrollieren.

WeiBer Stecker; STP-Sensor, Schwarzer Stecker: TP-Sensor

EINSTELLUNG DES STP-SENSORS

Zur STP-Sensor-Einstellung den Widerstand des Sensors messen,

und die STP-Sensor-Positionierung folgendermafen einstellen:

« Den STP-Sensor-Stecker abtrennen.

« Das ST-Ventil mit einem Finger in die ganz geschlossene Posi-
tion bringen, und den Widerstand zwischen dem gelben und
schwarzen Kabel messen.

STP-Sensor-Stellwiderstand
Das ST-Ventil ist ganz geschlossen: Ca. 0,8 kQ
® Gelb - © Schwarz)

09900-25008: Multi-Stromkreistester
‘El) Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)

+ Die STP-Sensor-Befestigungsschrauben losen.
« Den STP-Sensor so einstellen, daB der Widerstand vorschriftsge-
maB ist, und die STP-Sensor-Befestigungsschrauben anziehen.

09930-11960: Torx-Schliissel
[!] STP-Sensor-Befestigungsschraube: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

Wenn der gemessene Widerstand nicht vorschriftsgeman ist, den

STV-Einsteller ® folgendermaBen justieren:

« Unter obiger Bedingung den STV-Einsteller (B hinein- oder her-
ausdrehen, bis der Widerstand den vorgeschriebenen Wert an-
nimmt.

Wenn der Sollwiderstand nicht erhalten werden kann, den STP-
Sensor durch einen neuen ersetzen, und die STP-Sensor-Po-
sitionierung erneut durchfuhren.

HINWEIS:

Zum Einstellen des TP-Sensors die Drosselgehduse-Baugruppe
am Motor anbringen, und den Motor warmiaufen lassen.(C_7 4-
64)
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EINBAU DES DROSSELGEHAUSES

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

Auf die folgenden Punkie achten:

* Gasziehseilzug (1 und Gasriickholseilzug 2) an der Gasseilzug-
trommel anschlieBen.

» Das Gasseilzugspiel mit den Einstellern 3 und @ einstellen.
Bezlglich Einzelheiten siehe Seite 2-15.

EINSTELLUNG DES TP-SENSORS
 Nach Uberpriifung bzw. Einstellung der Drosselventil-Synchro-
nisierung den TP-Sensor-Widerstand messen, und die TP-Sen-
sor-Positionierung einstellen, wie nachfolgend beschrieben:

* Nachdem der Motor warmgelaufen ist, die Leerlaufdrehzahl
zwischen 1 100 £ 100 U/min einstellen.

* Den warmgelaufenen Motor stoppen, und den TP-Sensorkabel-
stecker abtrennen. (CZ74-35)

¢ Den Widerstand zwischen dem gelben und dem schwarzen
Kabel messen.

TP-Sensor-Einstellwiderstand: Ca.1.1 kQ
(® Gelb - © Schwarz)

09900-25008: Multi-Stromkreistester
g} Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)

* Die TP-Sensor-Befestigungsschrauben lésen.
» Den TP-Sensor so einstellen, daB der Widerstand vorschriftsge-
maén ist, und die TP-Sensor-Befestigungsschrauben anziehen.

09930-11960: Torx-Schliissel
E] TP-Sensor-Befestigungsschraube: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

UBERPRUFUNG DES
KRAFTSTOFFEINSPRITZVENTILS

Das Einspritzventil kann ohne Ausbau vom Drosselgeh&use tber-
praft werden.

Beziglich Einzelheiten siehe Seite 4-46.

AUSBAU DES
KRAFTSTOFFEINSPRITZVENTILS
* Den Kraftstofftank anheben und mit einer geeigneten Stiitze
abstitzen. (5 4-48)
* Bei abgetrenntem Massekabel der Batterie die Einspritzventil-
stecker abtrennen.
* Die Kraftstoff-Férderleitungsbaugruppe abnehmen. (7 4-56)
* Einspritzventile Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3 und Nr. 4 abnehmen. ((—74-57)

UBERPRUFUNG

Den Kraftstoff-Einspritzfilter auf Verschmutzung tberprifen. Falls verschmutzt, Kraftstoffleitungen und Kraftstoff-

tank auf Verschmutzung Gberprifen und erforderlichenfalls reinigen.

EINBAU DES KRAFTSTOFFEINSPRITZVENTILS

* Eine dunne Schicht Motordl auf die neuen Einspritzventil-Dampferdichtungen und -O-Ringe auftragen.

* Das Einspritzventil anbringen, indem es gerade zum Drosselgehduse gedrlckt wird. Das Einspritzventil
beim Hineindriicken niemals drehen. ({57 4-61)
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SCHNELLEERLAUF-UBERPRUFUNG
Das Schnelleerlaufsystem arbeitet automatisch.
Wenn der Schnelleerlaufnocken vom Sekundér-Dros-
selventil-Stellantrieb gedreht wird, driickt der Nocken
gegen den Hebel an der Drosselwelle, so dafl3 das
Drosselventil 6ffnet, und die Motordrehzahl erhéht
wird. Wenn der Motor warmgelaufen ist (bedingt durch
Oltemperatur und verstrichene Zeit), wird der
Schnelleerlauf aufgehoben, und der Motor lauft mit
normaler Leerlaufdrehzahl.
* Bei einer Umgebungstemperatur von 25 °C wird
der Schnelleerlauf nach 30 Sekunden abgestellt.
* Bei einer Umgebungstemperatur von —10 °C wird
der Schnelleerlauf nach 5 Minuten abgestellt.
Wenn der Schnelleerlauf unter den obigen Bedingun-
gen nicht abgestellt werden kann, liegt dies unter
Umstanden an einem KurzschluB beim
Oltemperatursensor oder Kabelbaum.

Schnelleerlaufdrehzahl
(Standard) : 1 500 — 1 700 U/min/Motor kalt
(Maximum): 2 000 U/min/Motor kalt
Leerlaufdrehzahl: 1 100 + 100 U/min/Motor
warm

SCHNELLEERLAUF-EINSTELLUNG
* Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z74-48)

* Das Sekundar-Drosselventil ganz &ffnen, indem
dessen Verbindung mit einem Finger gedreht wird.
Das Sekundar-Drosselventil in dieser Position hal-
ten, und die Ausgangsspannung des TP-Sensors
messen. (7 4-36)

TP-Sensor-Ausgangsspannung: 1,195 V

[52 09900-25008: Multi-Stromkreistester

t Testerknopf-Anzeige: Spannung (=

Wenn die gemessene Spannung nicht vorschriftsge-
man ist, die TP-Sensorschrauben 16sen, und die Aus-
gangsspannung richtig einstellen.

HINWEIS:

Wenn der Schnelleerlauf feineingestellt werden mui3,
bzw. die Schraube ® herausgedreht worden ist, die
folgende Einstellung vornehmen.

EINSTELLUNG MIT
SCHNELLEERLAUFSCHRAUBE

"ACHTUNG |

Die Schnelleerlaufschraube wurde vom Werk
vor der Auslieferung eingestellt und sollte
deshalb nur herausgedreht bzw. gedreht wer-
den, wenn dies unbedingt erforderlich ist.
Sollte eine Einstellung erforderlich geworden
sein, gehen Sie wie nachfolgend beschrieben
vor.

» Die Spannung bei ganz geschlossenem Drossel-
ventil messen.

TP-Sensor-Ausgangsspannung in ganz ge-

schlossener Position: 1,12 V

Wenn die gemessene Spannung nicht vorschriftsge-

maéR ist, den TP-Sensor bewegen, und die Spannung

richtig einstellen.

* Das Sekundéar-Drosselventil allmahlich 6ffnen und
genau dann, wenn die STP-Sensorspannung 3,6
V erreicht hat, die Ventiléffnung stoppen und auf
eine Anderung der TP-Sensor-Ausgangsspannung
kontrollieren.

Anderung der TP-Sensor-Ausgangs-

spannung: 0,035 V

Wenn die Spannungsénderung mehr oder weniger

als 0,035 V betragt, die Einstellung mit der Schnelle-

erlauf-Einstellschraube @A vornehmen.

Das Drosselventil
ein wenig &ffnen,
um die Motordrehzahl |
zu erhohen.

Schnelleerlaufnocken

_ WSTV-SteIIantrieb
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DROSSELVENTIL-SYNCHRONISIERUNG

Die Drosselventil-Synchronisierung zwischen den vier Zylindern
iiberpriifen und einstellen. Zum Synchronisieren der Drosselven-
tile die Unterdruckschlauche des IAP-Sensors von jedem Unter-
drucknippel am entsprechenden Drosselgehduse abnehmen, und
die Schlauche der Unterdruckabgleichlehre jeweils an die Unter-
drucknippel anschlieBen.

09913-13121: Unterdruckausgleichlehre

HINWEIS:
Bevor die Drosselventile ausbalanciert werden, jede Unterdruck-
abgleichlehre eichen.

DROSSELVENTIL-SYNCHRONISIERUNG

 Den Kraftstofftank anheben und abstitzen. ((Z7"4-48)

« Den Motor starten und im Leerlauf warmlaufen lassen.

+ Den Motor abstellen, nachdem er warmgelaufen ist.

« Den IAP-Sensorstecker 1) abtrennen, und die Unterdruckab-
gleichlehrenschlauche jeweils an die Unterdrucknippel anschlie-
Ben.

e Einen Drehzahlmesser anschlieBen, und den Motor starten.

+ Die Motordrehzahl mit der Drosselanschlagschraube auf 1 100
U/min bringen.

» Unterdruck der vier Zylinder und Abgleich der vier Drosselven-
tile Uberprafen.

HINWEIS:

* Zum Drosselventilabgleich die Motordrehzahl mit der Drossel-
anschlagschraube stets auf 1 100 U/min einstellen.

* Nach Abgleich der vier Ventile und Anbringen des Luftfilter-
gehduses die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselanschlag-
schraube auf 1 100 U/min einstellen.

Fiir Unterdruckabgleichlehre (09913-13121)

Die Unterdrucklehre ist etwa 30° auf der Horizontalen geneigt zu
positionieren, und in dieser Position sollten die vier Kugeln inner-
halb eines Kugeldurchmessers liegen. Wenn der Unterschied
gréBer als eine Kugel ist, die Abgleichschraube am Drossel-
gehause drehen, um die Kugel auf dasselbe Niveau zu bringen.
Bei korrekter Drosselventil-Synchronisierung befinden sich die
Kugeln der Reihe nach von 1 bis 4 auf demselben Niveau.

GASSEILZUG-EINSTELLUNG

HINWEIS:
Kleinere Einstellungen kénnen mit dem gasdrehgriffseitigen Ein-
steller vorgenommen werden. (7 2-15)
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SENSOREN
UBERPRUFUNG DES IAP-SENSORS

Der Ansaugluftdrucksensor befindet sich am oberen Rahmen
zwischen den Rohren. ([Z54-33)

'‘AUS-/EINBAU DES IAP-SENSORS

« Den Kraftstofftank anheben und abstitzen. (7 4-48)

» Den IAP-Sensor (1) abnehmen, und Stecker 2@ sowie Unter-
druckschlauch 3 abtrennen.

* Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus.

UBERPRUFUNG DES TP-SENSORS

Der Drosselpositionssensor befindet sich am Drosselgehduse Nr.
1. ([C74-35)

AUS-/EINBAU DES TP-SENSORS

¢ Den Kraftstofftank anheben und abstiitzen. ((—74-48)

* Die TP-Sensor-Stellschrauben (1) herausdrehen, und den Stek-
ker abtrennen.

* Den TP-Sensor am Drosselgehduse Nr. 1 anbringen. Beziig-
lich TP-Sensor-Einstellverfahren siehe Seite 4-64.

UBERPRUFUNG DES STP-SENSORS

Der Sekundéar-Drosselpositionssensor ist am Drosselgehéuse Nr.
4 montiert. ((C74-43)

AUS-/EINBAU DES STP-SENSORS

« Den Kraftstofftank anheben und abstiitzen. ((Z74-48)

» Die STP-Sensor-Stellschrauben (1) herausdrehen, und den
Stecker abtrennen.

¢« Den STP-Sensor am Drosselgehduse Nr. 4 anbringen.
Beziiglich STP-Sensor-Einstellverfahren siehe Seite 4-62.

UBERPRUFUNG DES CKP-SENSORS

Der Signalrotor ist am rechten Ende der Kurbelwelle angebracht,
der Kurbelwellenpositionssensor (Abnehmerspule) an der rech-
ten Seite des Kurbelgehduses. (7 4-32)

AUS-/EINBAU DES CKP-SENSORS
(C— 3-15 und -69)
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UBERPRUFUNG DES CMP-SENSORS

Der Signalrotor ist an der EinlaBnockenwelle angebracht, der
Nockenwellenpositionssensor (Abnehmerspule) an der
Zylinderkopfhaube. (7 4-31)

AUS-/EINBAU DES CMP-SENSORS

* Den Kraftstofftank anheben und abstiitzen. ((Z74-48)

* Den Stecker abtrennen, und den CMP-Sensor abnehmen.
Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus. ((Z73-23)

UBERPRUFUNG DES IAT-SENSORS

Der Ansauglufttemperatursensor befindet sich an der rechten
Seite des Luftfiltergehduses. ((—7 4-38)

AUS-/EINBAU DES IAT-SENSORS

* Die rechte Rahmenseitenabdeckung abnehmen. ((Z7 6-3)

* Den IAT-Sensorstecker (1) abtrennen, und den IAT-Sensor vom
Luftfiltergehduse abnehmen.

* Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus.

[¥] IAT-Sensor: 18 N'm (1,8 kgf-m)
UBERPRUFUNG DES EOT-SENSORS

Der Motorél-Temperatursensor befindet sich am oberen
Kurbelgehause. ("7 4-37 und 5-11)

AUS-/EINBAU DES EOT-SENSORS
(CF°3-14)

UBERPRUFUNG DES AP-SENSORS

Der Luftdrucksensor befindet sich an der rechten Seite des
Luftfiltergehduses. (7 4-39)

AUS-/EINBAU DES TO-SENSORS

* Die rechte Rahmenseitenabdeckung abnehmen. ((Z76-3)

* Den Stecker (1 abtrennen, und den AP-Sensor abnehmen.

* Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus.

UBERPRUFUNG DES TO-SENSORS

Der Umkippsensor befindet sich vor dem hinteren Batteriehalter.
(CF 4-41)

AUS-/EINBAU DES TO-SENSORS

* Die rechte Rahmenseitenabdeckung abnehmen. ((Z76-3)

* Die Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehéalter-Schraube
herausdrehen.

Den Stecker (1) abtrennen, und den TO-Sensor abnehmen.
Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus.

HINWEIS:
Beim Anbringen des TO-Sensors die Aufschrift “UPPER” nach
oben weisen lassen.
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OLKUHLER UND OLSCHLAUCH

OLKUHLER-AUSBAU
* Das Motordl ablassen. ((—72-13)

* Die Olkiihlerschldauche abnehmen.

* Den Kihllifter-Kabelstecker abtrennen.
« Den Olkihler abnehmen.

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG DES

OLKUHLERS
« Olkihler und Schlauchverbindungen auf Olundichtigkeit
kontrollieren. Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden,
Olkiihler und Olschlauche erneuern.

» StraBenschmutz und andere Fremdkdrper an den Rippen
missen beseitigt werden.

+ Es empfiehlt sich, diese Reinigungsarbeit mit Druckluft
durchzufiihren.

* Verbogene oder verbeulte Rippen kénnen mit einem kleinen
Schraubendreher geradegerichtet werden.
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OLSCHLAUCH/OLLEITUNG-UBERPRUFUNG
» Falls Rissigkeit oder Flachbiegung bei einem Olschlauch/einer
Olleitung festgestellt wird, muB das betroffene Teil

ausgewechselt werden.
» Jegliche Undichtigkeit an AnschluBstellen muB durch richtiges
Anziehen korrigiert werden.

OLKUHLER-EINBAU

» Den Olkiihler anbringen.
 Neuen O-Ring verwenden, und die Olschlauche anbringen.

ACHTUNG |

Einen neuen O-Ring verwenden, um Motorél-Undichtig-
keit zu vermeiden.

Am 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

HINWEIS:
Fett “A” auf den O-Ring auftragen.

» Die Olkiihlerschlauchschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

m Olkiihlerschlauchschraube: 10 N'm (1,0 kgf-m)
* Motordl einfllen.(CZ72-13)

KUHLLUFTER

AUSBAU
+ Das Motordél ablassen. ((—72-13)

 Den Olkiihler abnehmen. (C775-7)
* Den Kuhllifter abnehmen.
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UBERPRUFUNG

¢ Den Kuhllufter-Kabelstecker abtrennen.

* Den Kihlliftermotor mit einem wie in der Abbildung gezeigt
angeschlossenen Amperemeter auf Laststrom testen.

* Das Voltmeter dient zur Sicherstellung, daf3 die Batterie 12 Volt
zum Motor liefert. Bei mit voller Drehzahl laufendem
Elektromotorlifter sollte das Amperemeter nicht mehr als 5
Ampere anzeigen.

» Falls sich der LUftermotor nicht dreht, die Motorbaugruppe durch =

) ' Batterie
eine neue ersetzen. —

HINWEIS: ]‘
Fur den obigen Test braucht der Kiihlldfter nicht ausgebaut zu
werden.

EINBAU

* Den Kihlldfter anbringen.

« Den Olkilhler anbringen. ((C575-8)
« Die Olschlauche verlegen.

* Motordl einfiillen. (5 2-13)

Luftermotor  AmPperemeter

KUHLLUFTER-THERMOSCHALTER

AUSBAU

* Das Motordl ablassen. ((Z72-13)
* Den Kuhllifter-Thermoschalter-Kabelstecker abtrennen.
= Den Kiihllifter-Thermoschalter abnehmen.
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UBERPRUFUNG
+ Die Thermoschalter-SchlieB- und -Offnungstemperatur durch
Testen auf der Werkbank wie in der Abbildung gezeigt
tberprifen. Den Thermoschalter an einen Stromkreistester
anschlieBen und in eine auf einem Heizgerat befindliche mit Ol
gefiillte Wanne geben.

» Das Ol langsam erwédrmen und das Thermometer beim
SchlieBen oder Offnen des Schalters ablesen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
B} Testerknopf-Anzeige: Stromdurchgangstest (1))

Kiihlliifter-Thermoschalter-Betriebstemperatur
Standard (AUS—EIN): Ca. 120°C

(EIN->AUS): Ca. 108°C
ACHTUNG

* Mit dem Thermoschalter sorgsam umgehen. Er kann
beschédigt werden, wenn er einen Stof erleidet.

* Kuihlliifter-Thermoschalter (1) und Thermometer (2 nicht
mit der Wanne in Beriihrung bringen.

EINBAU

* Neue Dichtungsscheibe (1) anbringen.
¢ Den Kihlltfter-Thermoschalter auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Kiihlliifter-Thermoschalter: 17 N-m (1,7 kgf-m)
* Motordl einflllen. (CZ772-13)




OLKUHL- UND SCHMIERSYSTEM

5-11

OLTEMPERATURSENSOR

AUSBAU

« Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen. ((Z76-3)
o Den Oltemperatursensor-Kabelstecker abtrennen.

« Den Oltemperatursensor abnehmen.

UBERPRUFUNG
« Den Oltemperatursensor durch Testen auf der Werkbank wie
in der Abbildung gezeigt Uberprifen. Den Temperatursensor
() an einen Stromkreistester anschlieBen und in eine auf einem
Heizgerat befindliche mit Ol gefullte Wanne geben.

» Das Ol langsam erwarmen und Thermometer 2 sowie Ohm-
meter ablesen.

+ Den Temperatursensor erneuern, wenn sich sein Widerstand-
swert nicht wie angegeben andert.

Temperatursensor-Spezifikation

Temperatur Soll-Widerstand
20°C Ca. 61,3 kQ
50°C Ca. 17,8 kQ
80°C Ca. 6,2 kQ
100°C Ca. 3,4 kQ
110°C Ca .2,5kQ

Wenn als Widerstandswert “Unendlich” oder ein zu stark abwei-
chender Wert festgestellt wird, den Temperatursensor durch ei-
nen neuen ersetzen.

_ACHTUNG |
* Mit dem Temperatursensor sorgsam umgehen. Er kann
beschidigt werden, wenn er einen StoBerleidet.

* Oltemperatursensor (D und Thermometer 2 nicht mit
der Wanne in Beriihrung bringen.

EINBAU

« Den neuen O-Ring anbringen.
« Den Oltemperatursensorhalter auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Gitemperatursensor: 10 N'm (1,0 kgf-m)

ACHTUNG
Beim Umgang mit dem Temperatursensor besonders

vorsichtig sein. Er kann beschadigt werden, wenn er ei-
nen StoB erleidet.

+ Die rechte Rahmenabdeckung anbringen. ((Z76-3)
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OLDRUCK
(C—7"2-28)

OLFILTER
(CF2-18, 2-14)

OLSIEB
(7319, 3-62)

OLDRUCKREGLER
(CC73-19)

OLDUSE
(C-73-54)

OLPUMPE
(C73-20, 3-56)

OLDRUCKSCHALTER
(C—73-15, 3-69, 7-25, 7-30)
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AUSSENTEILE
AUFBAU

Soziusgriff
) Schnellbefestigungselement

{7) SitzschluBabdeckung
8) Rahmenabdeckung (R)
Rahmenabdeckung (L)

3) SitzschloBkabel
@) SitzschloBsatz

1
2 Sitzstutze
3
4
6)
6
7
8
9

A Sitz
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AUSBAU

SITZ
* Den Sitz mit dem Zindschlissel abnehmen.

RAHMENABDECKUNGEN

* Den Sitz abnehmen. (Z5"Oben)

» Die Rahmenabdeckung-Befestigungsschrauben (links und
rechts) herausdrehen.

* Die Rahmenabdeckungen durch Ziehen an den Hakenteilen
abnehmen.

Y7 : eingehakter Teil

SOZIUSGRIFF
* Den Soziusgriff nach Herausdrehen dessen Befestigungs-
schrauben abnehmen.

SITZSCHLUSSABDECKUNG

* Den Sitz abnehmen. ((Z7Oben)

* Den Soziusgriff abnehmen. (C~0ben)

* Die SitzschluBabdeckung-Befestigungsschrauben herausdre-
hen.
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« Die Schnellbefestigungselemente abnehmen. ((Z7"6-5)

¢ Das SitzschloBkabel & abtrennen.

* Den Bremslicht/SchluBleuchten-Kabelstecker abtrennen.
* Die SitzschluBabdeckung abnehmen.

EINBAU

» Sitz, Rahmenabdeckungen, Soziusgriff und SitzschluBab-
deckung in der umgekehrten Reihenfolge der Demontage wie-
der montieren.
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AUSBAU UND WIEDEREINBAU DES
BEFESTIGUNGSTEILS

BEFESTIGUNGSTEIL

AUSBAU

« Den Kopf des Befestigungsteil-Mittelstiicks (1) driicken.
* Das Befestigungsteil herausziehen.

EINBAU

* Das Mittelstlick zum Kopf herausstehen lassen, so daf3 die Klau-
en (2 schlieBen.

* Das Befestigungsteil in die Einbaudffnung einsetzen.

HINWEIS:
Um eine Beschédigung der Klaue @ zu vermeiden, das
Befestigungsteil ganz in die Einbaudffnung einsetzen.

* Den Kopf des Mittelstiicks hineindriicken, bis es mit der AuBen-
flache des Befestigungsteils blindig wird.
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VORDERRAD
AUFBAU

GEGENSTAND N'm kgf-m
® 100 10,0
® 23 2,3

1) Bremsscheibe
(2 Staubdichtung

@ Distanzstiick
& Distanzmutter
® Vorderrad
@ Reifenventil

@& Vorderachse
(B' Bremsscheibenschraube (vorne)
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AUSBAU

« Die Bremssattel @ abnehmen.

ACHTUNG

Den Bremshebel beim Abnehmen der Bremsséttel nicht
betéatigen.

¢ Die beiden Achsklemmschrauben @ am rechten Gabelholm
I6sen.
« Die Vorderachse 3 l6sen.

09900-18740: Sechskantschliissel 24 mm

+ Das Vorderrad vom Boden abheben, und das Motorrad mit ei-
nem Heber oder Holzblock abstitzen.

Nicht bei auf dem Seitensténder gestellten Motorrad ar-
beiten. Das Motorrad nicht am Auspuffrohr abstiitzen.
Das Motorrad muB sicher abgestiitzt sein.

» Vorderachse und Vorderrad abnehmen.

HINWEIS:
Nach Herausnehmen des Vorderrads die Bremsséttel vortiber-
gehend an urspringlicher Position anbringen.

» Die beiden Achsklemmschrauben am linken Gabelholm lésen,
und die Distanzmutter @ abschrauben.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG
REIFEN (C—76-70)

* Die Bremsscheibe entfernen.
BREMSSCHEIBE ((—76-53)
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» Beide Staubdichtungen mit dem Simmerringaustreiber
abnehmen.

09913-50121: Oldichtring-Ausbauwerkzeug

ACHTUNG |

Die abgenommenen Staubdichtungen niemals wieder-
verwenden.

VORDERACHSE
Die Vorderachse mit einer MeBuhr auf Schlag Oberprifen und

auswechseln, falls der Schlag die VerschleiBgrenze Uberschrei-
tet.

09900-20607: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Prismenauflagebldcke (100 mm)

Achswellenschlag
VerschleiBgrenze: 0,25 mm

RAD

Sicherstellen, daB der wie gezeigt geprifte Radschlag die
VerschleiBgrenze nicht iiberschreitet. UberméaBiger Schlag ist in
der Regel auf ausgeschlagene oder lockere Radlager zuriickzu-
fahren und kann durch Austausch der Lager korrigiert werden.
Falls der Schlag durch einen Lagerwechsel nicht vermindert wer-
den kann, muf3 das Rad ausgetauscht werden.

(Uberprifung des Rads: (Z76-70)

Radschlag
VerschleiBgrenze (axial und radial): 2,0 mm

RADLAGER

Das Spiel der Radlager von Hand Uberprifen, wéhrend sie im
Rad eingesetzt sind. Den Innenlaufring von Hand drehen, um auf
anormale Gerdusche und Klemmen zu Gberprifen.

Falls irgendeine Ungewdhnlichkeit festgestellt wird, das Lager wie
nachfolgend beschrieben auswechseln.

 Die Radlager mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.
09921-20240: Lager-Ausbauwerkzeugsatz
| ACHTUNG

Die ausgebauten Lager niemals wiederverwenden.
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Das Vorderrad in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung und des Ausbaus wieder zusammen- und
einbauen. Auf die folgenden Punkte achten:

Links <=3 > Rechts
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RADLAGER
« Die Radlager einfetten.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

» Zuerst das linke, dann das rechte Radlager und Distanzstiick
mit den Spezialwerkzeugen einbauen.

09941-34513: Lager/Lenkungslaufring-

Einbauwerkzeugsatz
| ACHTUNG

Die Abdichtung des Lagers muB nach auBen weisen.

Links <: |-:> Rechts Links <::] I:> Rechts

BREMSSCHEIBE

Sicherstellen, daf die Bremsscheibe sauber und fettfrei ist.

« THREAD LOCK SUPER “1360” auf die Bremsscheiben-
Befestigungsschrauben auftragen und diese auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[!] Bremsscheibenschraube (vorne): 23 N-m (2,3 kgf-m)
99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”
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DISTANZMUTTER
Den Flansch der Distanzmutter mit dem linken Gabelholm in

Berlihrung bringen, dann die beiden Achsklemmschrauben am
linken Gabelholm auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment

anziehen.
[¥] Vorderachsklemmschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

RAD
Vorderrad mit Vorderachse anbringen, und die Vorderachse pro-

visorisch von Hand anziehen.

A WARNUNG

Beim Wiederanbringen des Rads darauf achten, daB der
Richtungspfeil am Rad in die Raddrehrichtung weist.

BREMSSATTEL
* Die Bremssattel-Befestigungsschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube: 25 N-m
(2,5 kgf-m)
HINWEIS:

Die Kolben ganz in den Bremssattel driicken, und die Brems-
séttel wieder anbringen.

VORDERACHSE
* Die Vorderachse auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

[®] Vorderachse: 100 N-m (10,0 kgf-m)

HINWEIS:

Bevor die beiden Achsklemmschrauben am rechten Gabelholm
angezogen werden, die Gabel vier- bis fiinfmal auf- und abfe-
dern.

* Die beiden Achsklemmschrauben am rechten Gabelholm auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[®] Vorderachsklemmschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)
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TELESKOPGABEL

AUFBAU

1> O-Ring

(@) Scheibe

(3 Distanzstiick
@ Feder

(Cartridge)
& Innenrohr
7 Gleitmetall
8 Schutz
(9 Staubdichtung
A0 Simmerringanschlagring
(i) Simmerring
{2 Simmerringhalter
# Fuhrungsmetall
(@ Oldichtstiick
i1 AuBenrohr
i Dichtung

(B Sicherungsmutter

)

{© Vorderachs-Klemmschraube
(O Dampferstangenschraube

&) Innenstange/Dampferstange

A& Teleskopgabel-Deckelschraube

GEGENSTAND | N'-m | kgf-m
® 23 2,3
B 15 1,5
© 23 2,3
D 40 4.0
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AUSBAU UND ZERLEGUNG

» Das Vorderrad ausbauen. ((Z76-7)

» Die Bremsschlduche abtrennen.

s Vorderrad-Schutzblech und Bremsschlauchfliihrungen abneh-
men.

* Die obere Gabelspannschrauben (1) lésen.

HINWEIS:
Die Gabeldeckelschrauben 2 leicht lésen, bevor die unteren
Spannschrauben gelost werden, um die spéatere Zerlegung zu
erleichtern.

» Die untere Gabelspannschrauben losen.

HINWEIS:
Die Teleskopgabel von Hand festhalten, so daf3 sie nicht aus dem
Lenkschaft rutschen kann.

¢ Den Schutz 3 abnehmen.
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¢ Die Gabeldeckelschraube I6sen und abnehmen.

* Distanzstiick (1), Scheiben @ und Feder (3) abnehmen.

* Die Einstellerstange abnehmen.

¢ Die Gabel umdrehen, und das Gabeldl ablaufen lassen, indem

mit der Gabel gepumpt wird.
* Die Gabel einige Minuten lang umgedreht halten, um das Ol

abzulassen.

¢ Die Staubdichtung abnehmen.
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* Den Simmerring-Anschlagring abnehmen.

* Die Vorderachs-Klemmschrauben herausdrehen.

* Die Dampferstange mit dem Teleskopgabel-Montagewerkzeug
abnehmen.

09940-30250: Teleskopgabel-Montagewerkzeug

Innenstange/Dampferstange (Cartridge) nicht zerlegen.

» Das Gabeldl aus der Innenstange/Dampferstange (Cartridge)
durch Pumpen mit der Stange ablassen.

» Das Innenrohr aus dem AuBBenrohr ziehen.

HINWEIS:
Darauf achten, das Innenrohr nicht zu beschédigen.

ACHTUNG

Gleitmetalle, Simmerring und Staubdichtung miissen
beim Zusammenbauen der Teleskopgabel durch neue
Teile ersetzt werden.
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* Die folgenden Teile abnehmen.
() Simmerring
@ Simmerringhalter
@ Fuhrungsmetall
@ Gleitmetall
® Oldichtstiick

INSPEKTION

INNEN- UND AUSSENROHR
* Innenrohr-AuBenflache und AuBenrohr-Innenflache auf Krat-

zer Uberprifen.
¢ Falls Defekte vorgefunden werden, erneuern.

i
e

iy

GABELFEDER
* Die Lange der Gabelfeder in entspanntem Zustand messen.
¢ Bei Unterschreitung der Verschlei3grenze erneuern.

Teleskopgabel-Federldnge, entspannt
VerschleiBgrenze: 316,0 mm

DAMPFERSTANGE

* Die Innenstange durch Bewegen von Hand auf Leichtgangig-
keit Uberprifen.

¢ Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, die Innen-/
Dampferstange (Cartridge) auswechseln.
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Die Teleskopgabel in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus

und der Zerlegung zusammen- und einbauen. Auf die folgenden

Punkte achten:

ROHRMETALLE UND -DICHTUNGEN

¢ Das Innenrohr senkrecht halten, die Metallnut reinigen, und
das Fuhrungsmetall (1’ von Hand wie gezeigt einsetzen.

ACHTUNG |
Besonders darauf achten, die Teflon-beschichtete Ober-

fliche des Fiihrungsmetalls beim Montieren nicht zu
beschadigen.

» Das Oldichtstiick A in das Innenrohr einsetzen.

» Vor Anbringen des Simmerrings dessen Lippe leicht mit Gabeldl
versehen.
* Die folgenden Teile wie gezeigt anbringen.
2 Simmerring
@ Simmerringhalter
FUhrungsmetall \

® ®

(& Staubdichtung {1l
=)

)

. . . @ !
» Simmerring-Anschlagring U

o= —

* Beim Anbringen des Oldichtrings am AuBenrohr dar- @ | @
auf achten, die Oldichtringlippe nicht zu beschédigen.

* Zum Saubern keine Lésemittel verwenden, um eine
Beschidigung des Oldichtrings zu vermeiden. S

* Gabeldl auf Antireibmetalle und Simmerringlippe auf-
tragen.

* Sicherstellen, daB der Oldichtring-Anschlagring ® rich-
tig sitzt.

———
\

s Das Innenrohr in das AuBenrohr einsetzen, und den Simmer-
ring sowie die Staubdichtung mit dem Spezialwerkzeug ein-
passen.

09940-52861: Teleskopgabel-Simmerring-Einbauwerk-
zeug

HINWEIS:
Die Stanzmarkierung am Simmerring soll nach auBen weisen.
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DAMPFERSTANGENSCHRAUBE
* Innenstange/Dampferstange (Cartridge) in das Innenrohr ein-

setzen.

« THREAD LOCK SUPER “1322” auf die Dampferstangen-
schraube auftragen, und diese mit dem Spezialwerkzeug auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

222 99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
09940-30250: Teleskopgabel-Montagewerkzeug
[!] Dampferstangenschraube: 40 N-m (4,0 kgf-m)

Eine neue Dampferstangenschraubendichtung verwen-
den, um Olundichtigkeit zu vermeiden.

GABELOL

* Die Gabel ohne Feder senkrecht halten.

* Ganz zusammendricken.

* Das vorgeschriebene Gabeldl bis zur Oberkante der Innen-
stange in die Teleskopgabel einfillen.

* Die Innenstange langsam mehr als zehn Male bewegen, bis
keine Luftblasen mehr aus dem Ol herauskommen.

09940-52841: Innenstangenhalter

HINWEIS:
Gabeldl bis zur Oberkante des AuBenrohrs nachfiillen, um Luft-
blasen wéhrend des Austreibens von Luft erkennen zu kénnen.

* Das Innenohr einige Male auf- und abbewegen, bis keine Luft-
blasen mehr aus dem Ol herauskommen.

¢ Die Gabel senkrecht halten und 5 bis 6 Minuten in diesem Zu-
stand belassen.

HINWEIS:

* Den Olstand stets (ber der Cartridge-Oberkante halten, da
anderenfalls bei diesem Arbeitsschritt Luft in die Cartridge ein-
dringen kann.

* Luft muB3 unbedingt vollstandig ausgetrieben werden.
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» Die Einstellstange () anbringen.

¢ Die Gabel senkrecht halten, und den Gabeldlstand mit dem
Spezialwerkzeug einstellen.

HINWELS:
Beim Einstellen des Gabeldlstands die Gabelfeder abnehmen
und das Innenohr ganz zusammendriicken.

09943-74111: Gabeldlstandlehre
Gabelodlstand: 108,0 mm

99000-99044-L01: SUZUKI FORK OIL LO1
Fillmenge (pro Holm): 644,0 ml

GABELFEDER
+ Die Innenstange mit dem Innenstangenhalter hochziehen.

09940-52841: Innenstangenhalter

» Die Gabelfeder anbringen.

HINWEIS:
Das Ende der Gabelfeder mit der engeren Wicklung muf3 zur
Unterseite der Gabel weisen.
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GABELDECKELSCHRAUBE
« Scheiben (@ und Distanzstiick 2 anbringen.

¢+ Die Hohe ® des Innenstangengewindes durch Drehen der
Sicherungsmutter 3 wie gezeigt einstellen.
®: 11 mm

» Die Gabeldeckelschraube von Hand gegen die Sicherungs-
mutter festdrehen.

+ Die Gabeldeckelschraube festhalten, und die Sicherungsmutter
anziehen.

[*] Innenstangen-Sicherungsmutter: 15 N-m (1,5 kgf-m)

« Ein wenig Gabeldl auf den O-Ring auftragen.

| ACHTUNG |

Einen neuen O-Ring verwenden, um Olundichtigkeit zu
vermeiden.

» Die Gabeldeckelschraube provisorisch anziehen.

* Den Gabelschutz anbringen.

HINWEIS:
Den Vorsprung am Teleskopgabelschutz mit der Aussparung des
Teleskopgabel-AuBenrohrs zur Deckung bringen.
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* Die Teleskopgabel provisorisch wie gezeigt an der unteren
Gabelhalterung befestigen.

» Die Gabeldeckelschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

E] Teleskopgabel-Deckelschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Die Oberkante des Innenrohrs auf die Oberfldche der oberen
Lenkschafthalterung ausrichten.

= Gabelspannschrauben, oben und unten, anziehen.

E] Obere Teleskopgabel-Spannschraube: 23 N'm
(2,3 kgf-m)
Untere Teleskopgabel-Spannschraube: 23 N-m
(2,3 kgf-m)

» Vorderrad-Schutzblech und Bremsschlauchflihrungen anbrin-
gen. '

* Das Vorderrad einbauen. ((Z776-9)

* Die Vorderrad-Bremssattel anbringen. ((Z76-52)

HINWEIS:

Nachdem die Bremsséttel angebracht worden sind, mit dem
Bremshebel pumpen, um Funktionstiichtigkeit der Vorderradbrem-
se sicherzustellen.
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FEDERUNGSEINSTELLUNG
Nach Anbringen der Gabel Federvorspannung und Dampfungs-
kraft folgendermafen einstellen.

FEDER-VORSPANNUNGSEINSTELLUNG

Acht Nuten befinden sich am Federeinsteller. Position 1 ergibt
die maximale Federvorspannung, Position 8 die minimale.
Standard-Position: 5

DAMPFUNGSKRAFT-EINSTELLUNG
Ausfederdampfungskraft

Den Dampfungskrafteinsteller (1) ganz im Uhrzeigersinn drehen.
Dies ist die harteste Position; von hier aus zur Standard-Einstell-
position herausdrehen.

STD-Position: 8 Raststellen von der hértesten Position
heraus

Einfederungsdampfungskraft

Den Dampfungskrafteinsteller @ ganz im Uhrzeigersinn drehen.

Dies ist die harteste Position; von hier aus zur Standard-Einstell-

position herausdrehen.

STD-Position: 7 Raststellen von der hértesten Position
heraus

HINWEIS:

Beim Hineindrehen des Einstellers unbedingt die erste Rast-
position anhand des letzten Klicktons kontrollieren.

A WARNUNG

Ungleiche Federungseinstellung kann zu schlechtem
Fahrverhalten und Stabilitatsverlust fithren. Rechten und
linken Gabelholm gleich einstellen.

ACHTUNG |

Die Einstellschrauben nicht liber die gegebene Position
hinausdrehen, da der Einsteller hierdurch beschéadigt
werden kann.

=l —=

o AN

Ausfederungsseite
i

Einfederungsseite
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LENKUNG UND LENKSTANGE

AUFBAU

(I Lenkstange

2)Obere Lenkschafthalterung

@ Staubdichtung

@ QOberes Lager

& Unteres Lager

® Untere Lenkschafthalterung

@ Scheinwerfergehause-Halterung
(® Scheinwerfergehausestitze

@& Lenkstangen-Spannschraube

(B Lenkschaftkopfmutter

© Lenkstangenhaltermutter

D Obere Teleskopgabel-Spannschraube
(& Lenkschaftmutter

E Untere Teleskopgabel-Spannschrauba

GEGENSTAND

®

23
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AUSBAU UND ZERLEGUNG
* Das Vorderrad ausbauen. (7 6-7)
* Die Teleskopgabel ausbauen. ((Z76-13)

* Den Scheinwerfer abnehmen.

» Alle Kabelstecker im Scheinwerfergehduse abtrennen.
= Die Scheinwerfergehduseschrauben herausdrehen.

* Die Bremsschlauchverbindung-Befestigungsschraube heraus-
drehen.
* Das Scheinwerfergehduse abnehmen.

* Die Scheinwerfergehduse-Halterungen abnehmen.

* Den Tachometer abnehmen.
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* Die Rickspiegel abnehmen.

« Den Vorderrad-Bremslichtschalter-Kabelstecker (1 abtrennen.

¢ Den Vorderrad-Hauptbremszylinder zusammen mit Brems-
schlauch und Bremssétteln abnehmen.

* Rechtes Lenkerschaltergehduse @ und Drosselgehause @
abnehmen.

* Die Lenkstangen-Balancer abnehmen.

HINWEIS:
Die Lenkstangen-Balancer-Befestigungsschrauben sollten etwas
geldst werden.

* Die Kupplungsschalter-Zuleitungskabel @ abtrennen.

« Das linke Lenkerschaltergehduse & abnehmen.
¢ Den Hauptkupplungszylinder abnehmen.
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* Die Lenkstangenhaltermuttern 16sen.

* Die Lenkstangen-Spannschraubenkappen abnehmen.
* Die Lenkstange nach Herausdrehen der Lenkstangen-Spann-
schrauben abnehmen.

 Die obere Lenkschafthalterung nach Abschrauben der Lenk-
schaftkopfmutter abnehmen.

¢ Die Lenkschaftmutter mit dem Lenkschaftmutterschlissel ab-
schrauben.

09940-14911: Lenkschaftmutterschliissel
HINWEIS:

Die untere Lenkschafthalterung festhalten, damit sie nicht her-
unterféllt.

» Staubdichtung @ und oberes Lenkschaftlager @ abnehmen.
* Die untere Lenkschafthalterung abnehmen.
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* Den Zindschalter ausbauen. (CZ7°7-29)

* Den Lenkstangenhalter abnehmen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

Die entfernten Teile auf die folgenden Ungewdhnlichkeiten Uber-

prafen.

* Lenkstangenverzug

* Laufring-Abnutzung und -Brinellierung

* Lager-Abnutzung oder -Beschéadigung

* Anormale Lagergerdusche

* Verzug des Lenkschafts

Falls irgendeine Ungewdhnlichkeit festgestellt wird, das Bauteil

durch ein neues ersetzen.

* Den Innenlaufring des unteren Lenkschaftlagers mit einem
MeiR3el entfernen.

Lagerinnenlaufring und Staubdichtung sind zu erneuern,
nachdem sie einmal ausgebaut worden sind.

» Die AuBenlaufringe des Lenkschaftlagers, oben und unten, mit
einer geeigneten Keilstange austreiben.

09941-54911: LagerauBenlaufring-Austreiber
09941-74911: Lenklager-Einbauwerkzeug

-
o e
o
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Den Lenkschaft in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Auf die fol-
genden Punkte achten:

AUSSENLAUFRINGE
* Oberen und unteren AuBenlaufring mit dem Spezialwerkzeug
einpressen.

09941-34513: AuBenlaufring-Einbauwerkzeug

LAGER
= Das untere Lager mit dem Spezialwerkzeug einpressen.

09941-74911: Lenklager-Einbauwerkzeug

» Lager und Lagerlaufringe einfetten.

» Das untere Lager an der unteren Lenkschafthalterung anbrin-
gen.

» Oberes Lager, Lagerinnenlaufring und Staubdichtung anbrin-
gen.

,'-f‘é]q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

LENKSCHAFT
* Die Lenkschaftmutter mit dem Lenkschaftmutterschliissel auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

09940-14911: Lenkschaftmutterschliissel
E] Lenkschaftmutter: 45 N-m (4,5 kgf-m)

» Den Lenkschaft fiinf- bis sechsmal nach links und rechts dre-
hen, so daf die Schragkugellager richtig zum Sitzen kommen.
» Die Schaftmutter um 1/4 bis 1/2 Drehung I6sen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist von Motorrad zu Motorrad verschieden.
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¢ Den Zlundschalter anbringen. ((C577-29)

* Die Lenkstangenhalter an der oberen Lenkschafthalterung
anbringen.

HINWEIS:

Die Lenkstangenhaltermuttern (U leicht anziehen.

Die Lenkstange nach dem Anbringen auf das vorgeschriebene

Anzugsdrehmoment anziehen.

* Die obere Lenkschafthalterung anbringen, und die
Lenkschaftmutter leicht anziehen.

* Die Teleskopgabel am Lenkschaft anbringen, und die unteren
Spannschrauben provisorisch anziehen.

* Die Lenkschaftkopfmutter auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[¥] Lenkschaftkopfmutter: 65 N-m (6,5 kgf-m)

TELESKOPGABEL
* Die Teleskopgabel wieder anbringen. ((Z76-17)

LENKSTANGE
* Die Kornermarke auf die PaBflache des Lenkstangenhalters
ausrichten.
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* Die Kérnermarke an der Lenkstangenklemme nach vorne wei-
sen lassen.
* Die Lenkstangen-Spannschrauben anziehen.

[!] Lenkstangenhaltermutter: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Die Lenkstangenhaltermuttern auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.

[¥] Lenkstangenhaltermutter: 45 N-m (4,5 kgf-m)

LENKERSCHALTERGEHAUSE

* Das rechte Lenkerschaltergehduse an der Lenkstange anbrin-
gen, indem der Anschlag @ mit der Lenkstangenéffnung @ in
Eingriff gebracht wird.

* Den Vorderrad-Hauptbremszylinder anbringen. (5 6-62)
(Bremsschlauch-Verlegung: [Z78-22)

» Das Gasseilzuggehause anbringen. (Gasseilzug-Verlegung:
(7 8-20)
* Fett auf die Gasseilziige und deren Offnungen auftragen.

@1 99000-25010: SUZUKI SUPER SREASE “A”

* Den Bremshebel ganz ziehen und das Spiel (zwischen Brems-
hebel und Gasseilzuggehause) kontrollieren bzw. auf mehr als
2 mm einstellen.

» Das Gasseilzugspiel einstellen. ({Z72-15)
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 Das linke Lenkerschaltergehause an der Lenkstange anbrin-
gen, indem der Anschlag (@ mit der Lenkstangenéffnung @ in
Eingriff gebracht wird.

+ Den Hauptkupplungszylinder unter richtiger Kupplungs-
schlauch-Verlegung anbringen. (Kupplungsschlauch-Verlegung:
7 8-19)

» Lenkstangen-Balancer und Ruckspiegel anbringen.

* Tachometer, Scheinwerfergehause und Scheinwerfer anbrin-
gen.

¢ Das Vorderrad einbauen. ([Z76-9)

* Den Scheinwerfer einstellen. ((Z77-28)

LENKSPANNUNGSEINSTELLUNG

Die Lenkung wie nachfolgend beschrieben tberpriifen.

¢ Das Motorrad mit einem Heber abstlitzen, und das Vorderrad
etwa 20 bis 30 mm vom Boden abheben.

» Sicherstellen, daB die Seilziige und Kabelbdume richtig ver-
legt sind.

* Bei geradeausgerichtetem Vorderrad die Federwaage (Spezial-
werkzeug) an einem Lenkergriffende festhaken, wie in der Ab-
bildung gezeigt, und die Skala ablesen, sobald sich der Lenker
zu bewegen beginnt. Denselben Vorgang am anderen Giriff-
ende durchfihren.

[ Anfangskraft: 200 — 500 Gramm
09940-92720: Federwaage

* Wenn die ermittelte Anfangskraft zum Drehen des Lenkers nicht
vorschriftsgeman ist, muB3 sie entsprechend eingestellt wer-
den.

1)Zuerst Gabelspannschrauben, oben und unten, Lenkschaftko-
pfmutter und Lenkschaft-Sicherungsmutter I6sen, dann die
Lenkschaftmutter durch Lésen oder Anziehen einstellen.

2)Lenkschaft-Sicherungsmutter, Schaftkopfmutter sowie Gabel-
spannschrauben, oben und unten, auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen, und die Anfangskraft wie oben
beschrieben mit der Federwaage nachkontrollieren.

3)Die Einstellung ist abgeschlossen, wenn die Anfangskraft vor-
schriftsgeman ist.

HINWEIS:
Beide Gabelholme festhalten und hin- und herriitteln, um sicher-
zustellen, daf3 die Lenkung nicht locker ist.
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HINTERRAD
AUFBAU

@ () Hinterachse

(2 Bremssattelhalterung
(3 Bremsscheibe

@ Hulse

& Lager

® Hinterrad

@ Reifenventil

® Dampfer

© Distanzstiick

0 Lager

D Halter

{2 Kettenrad-Befestigungstrommel
{3 Hinteres Kettenrad
@ Lager

{® Staubdichtung

@ Hillse

@) Scheibe

& Bremsscheibenschraube (Hinten)
B Hintere Kettenradmutter
© Hinterachsmutter

GEGENSTAND N'm | kgf'm
® 23 2,3
102 10,2
© 100 | 10,0
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AUSBAU
¢ Die Achsmutter 1) 16sen.
¢ Das Hinterrad vom Boden abheben, und das Motorrad auf dem

Mittelstdnder aufbocken.
* Die Achsmutter abschrauben und die Hinterradachse heraus-

ziehen,

Beim Herausnehmen des Hinterrads das Bremspedal
nicht betétigen.

* Die Hillse @2 abnehmen.
* Die hintere Kettenrad-Befestigungstrommel (3> von der Radna-
be herausziehen.

HINWEIS:
Vor Abnehmen der hinteren Kettenrad-Befestigungstrommel die
Muttern des hinteren Kettenrads etwas I6sen.

* Den hinteren Kettenrad-Befestigungstrommelhalter @ abneh-
men.

« Das hintere Kettenrad von dessen Befestigungstrommel tren-
nen, indem die Muttern abgeschraubt werden.

¢ Die Staubdichtung mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.
09913-50121: Oldichtring-Ausbauwerkzeug

ACHTUNG |

Die abgenommene Staubdichtung niemals wiederver-
wenden.

¢ Die Bremsscheibe entfernen.



6-34 FAHRGESTELL

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG
UBERPRUFUNG DES REIFENS: 7 6-70
UBERPRUFUNG DES RADS: 7 6-7 und 6-70

HINTERACHSE

Die Hinterachse mit einer MeBuhr auf Schlag priifen.

Wenn der Schlag die Verschlei3grenze Uberschreitet, die Hinter-
achse auswechseln.

Achswellenschlag: VerschleiBgrenze: 0,25 mm

09900-20607: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstéinder
09900-21304: Prismenauflageblécke (100 mm)

RADDAMPFER

Die Dampfer auf Abnutzung und Beschadigung uberprifen.
Den Dampfer auswechseln, falls irgendwelche Ungewohnlichkei-
ten festgestellt werden.

KETTENRAD

Die Zahne des hinteren Kettenrad auf Abnutzung tberpriifen. Falls
sie abgenutzt sind, wie gezeigt, beide Kettenrdder und die An-
triebskette zusammen auswechseln.

LAGER

Das Spiel der Rad- und Kettenrad-Befestigungstrommellager von
Hand Uberprifen, wahrend sie in Rad und Trommel eingesetzt
sind. Den Innenlaufring von Hand drehen, um auf anormale Ge-
rausche und Klemmen zu Uberpriifen. Das Lager auswechseln,
falls irgendwelche Ungewdhnlichkeiten festgestellt werden.

Normalé
Abnutzung

Uberﬁéﬁigé
Abnutzung
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+ Kettenrad-Befestigungstrommellager und Radlager mit Hilfe des
Spezialwerkzeugs ausbauen.

09921-20240: Lager-Ausbauwerkzeugsatz
| ACHTUNG |

Ausgebaute Lager missen durch neue ersetzt werden.
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU
Das Hinterrad in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus und der Zerlegung wieder zusammen und
einbauen. Auf die folgenden Punkte achten:

Links <4 —> Rechts

[!] 100 N-m (10,0 kgf-m)
23 N'm

[®] 102 N'm (10,2 kgf-m) (2.3 kgf-m)

[®]26 N'm

(2,6 kgf-m)
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LAGER
* Die Lager vor dem Einbau einfetten.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Ein neues Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs an der Ket-
tenrad-Befestigungstrommel anbringen.

09924-84510: Lager-Einbauwerkzeugsatz

* Zuerst das rechte, dann das linke Radlager und Distanzstiick
mit dem Spezialwerkzeug einbauen.

09941-34513: Lager/Lenkungslaufring-
Einbauwerkzeugsatz

ACHTUNG

Die Abdichtung des Lagers muB nach auBen weisen.

Lager-
Einbau-
werkzeug
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STAUBDICHTUNG

+ Neue Staubdichtungen mit einem geeigneten Dorn eintreiben.

 Vor Montage des Hinterrads die Staubdichtungslippe einfet-
ten.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

BREMSSCHEIBE

« THREAD LOCK SUPER “1360” auf die Bremsscheiben-
schrauben auftragen und diese auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.

HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 die Bremsscheibe sauber und fettfrei ist.

«J£J 99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”
[¥] Bremsscheibenschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

HINTERES KETTENRAD
» Die Kettenrad-Befestigungsmuttern auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[!] Hintere Kettenradmutter: 102 N-m (10,2 kgf-m)

HINWEIS:
Die Stanzmarke am Kettenrad muf3 nach auf3en weisen.

» Den hinteren Kettenradhalter einfetten.

« Hinteren Kettenrad-Befestigungstrommelhalter anbringen.

» Fett auf die Kontaktflaiche zwischen Hinterrad und Kettenrad-
trommel auftragen.

= Die hintere Kettenrad-Befestigungstrommel anbringen.
» Die Huilse anbringen.
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HINTERACHSE

* Hinterrad und Hinterachse montieren, Scheibe und Hinterachs-
mutter anbringen.

« Die Hinterachsmutter 1 auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

* Nach Montage des Hinterrads den Kettendurchhang einstel-
len. (7 2-17)

[®] Hinterachsmutter: 100 N-m (10,0 kgf-m)
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STOSSDAMPFER
AUFBAU

®

GEGENSTAND | N'm | kgf-m
® 23 2,3
® 34 34

) Haken

2 Scheibe

3 StoBdampfer

@) Distanzstiick

& Untere StoBdampfer-Befestigungsschraube
® Schwinge

&) Obere StoBdampfer-Befestigungsschraube
B Untere StoBBdampfer-Befestigungsmutter
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AUSBAU

« Das Hinterrad vom Boden abheben, und das Motorrad auf dem

Mittelstdnder aufbocken.
» Den linken Auspufftopf abnehmen. (7 3-4)

* Die obere StoRdampfer-Befestigungsschraube herausdrehen.

« Die untere StoBdadmpfer-Befestigungsschraube losen.

* Den StoBdampfer oben vom Rahmen abtrennen.

 Die StoBdampfer nach Herausdrehen der unteren Schrauben
abnehmen.
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UBERPRUFUNG

StoBdampfergehause und -buchse auf Olundichtigkeit und Be-
schadigung uberprufen.

Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, den Sto3damp-
fer durch einen neuen ersetzen.

ACHTUNG

Nicht versuchen, den StoBdampfer zu zerlegen. Er kann
nicht gewartet werden.

STOSSDAMPFER-
ENTSORGUNGSVERFAHREN

A WARNUNG

* Mit dem StoBdampfer vorsichtig umgehen, da er mit
Stickstoff hohen Drucks gefiillt ist.

* Veraschung, Aussetzung hohen Drucks und Uberho-
lung unterlassen.

* Zum Verschrotten des StoBdampfers muB das Gas wie
nachfolgend beschrieben evakuiert werden.

EVAKUIERUNG DES STOSSDAMPFERGASES

* Die Ventilabdeckung @) abnehmen.

* Die Ventilkappe @ abnehmen, und das Gas durch Drlicken
des Ventils evakuieren.

A WARNUNG

Das Gesicht von der Ventil6ffnung fernhalten.

EINBAU

Die Stof3dampfer sinngeman in der umgekehrten Ausbaureihen-

folge einbauen.

Auf die folgenden Punkte achten:

* Den StoBdampfer anbringen, und dessen obere/untere
Befestigungsschraube und -mutter anziehen.

[¥] Untere StoBdampfer-Befestigungsschraube:34 N-m
(3,4 kgf-m)
[!] Obere StoBdampfer-Befestigungsschraube:23 N-m
(2,3 kgf-m)
¢ Den linken Auspufftopf anbringen. (CZ73-10)
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FEDERUNGSEINSTELLUNG
Nach Anbringen der Hinterradaufhangung Federvorspannung und
Dampfungskraft folgendermafBen einstellen.

FEDER-VORSPANNUNGSEINSTELLUNG
Position “1” ergibt die weichste Federvorspannung.
Position “5” ergibt die harteste Federvorspannung.

STD-Position: “1,5”

DAMPFUNGSKRAFT-EINSTELLUNG
Aus- und Einfederdampfungskraft kénnen unabhéngig vonein-
ander durch Drehen des jeweiligen Einstellers justiert werden.

Einfederungsseite

Position ,,1“ ergibt die weichste Ausfederddmpfungskraft.
Position ,4“ ergibt die harteste Ausfederdampfungskraft.
STD-Position: Position “2”

Ausfederungsseite
Position “| ” ergibt die weichste Ausfederdampfungskraft.
Position “ 111" ergibt die harteste Ausfederdampfungskraft.

STD-Position: “ 1 ”

|ACHTUNG |

Sicherstellen, daBB die Dampfungseinsteller einwandfrei
in einer Raststelle, nicht zwischen zwei Positionen, sit-
zen.

A WARNUNG

Federvorspannung und Dampfungskraft miissen auf
beiden Seiten unbedingt gleich eingestellt werden.

i

L

A 1,5

s~ H
O

C.__—————____

)

STD-Position

|

(L ENSTAE

I

Q

1

Pl o 0N
SolHl

Héarteste Position

Weichste Position

Ausfederungsseite
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SCHWINGE
AUFBAU

™

GEGENSTAND | N-m | kgf-m
® 120 12,0

1) Schwinge

2 Lager

@ Distanzstlick

@ Kettenpuffer

& Staubdichtung

® Scheibe

(7) Lager-Distanzstlick
® Zapfenwelle

#® Schwingenzapfenmutter
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AUSBAU

« Das Hinterrad vom Boden abheben, und das Motorrad auf dem
Mittelstander aufbocken.

¢ Das Hinterrad ausbauen. (7 6-33)

* Die StoBdampfer abnehmen. (C76-41)

* Die Hinterrad-Bremsschlauchfiihrung @ abnehmen.

* Die Schubstrebe abnehmen.
+ Die Hinterrad-Bremsschlauch-Verbindungsschraube am Hin-
terrad-Bremssattel herausdrehen.

ACHTUNG

Jegliche an irgendeinem Teil des Motorrads anhaftende
Bremsfliissigkeit vollstandig abwischen. Die Flissigkeit
geht chemische Reaktionen mit Lack, Kunststoff, Gum-
mi usw. ein.

* Die Zapfenwellenkappe abnehmen.
* Die Schwinge nach Entfernen der Zapfenwelle abnehmen.

¢ Das Kettengeh&duse abnehmen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

STAUBDICHTUNG UND DISTANZSTUCK

» Staubdichtungen @, Scheiben @ und Distanzstlicke 3 von der
Schwinge abnehmen.

* Die Distanzstiicke auf irgendwelche Defekte Uiberprifen. Falls
irgendwelche Defekte vorgefunden werden, die Distanzstlicke
durch neue ersetzen.

KETTENPUFFER

* Den Kettenpuffer abnehmen.

* Den Kettenpuffer auf Abnutzung und Beschadigung Gberpri-
fen. Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, den Ketten-
puffer durch einen neuen ersetzen.

SCHWINGENLAGER

Das Distanzstiick in das Lager einsetzen, und das Spiel zum Auf-
und Abbewegen des Distanzstiicks Uberprifen.

Falls UberméBiges Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein
neues ersetzen.

* Schwingenlager und Distanzstick mit den Spezialwerkzeugen
ausbauen.

09941-64511: Lager-Ausbauwerkzeug
09930-30102: Schiebewelle

ACHTUNG |

Die ausgebauten Lager niemals wiederverwenden.

SCHWINGENZAPFENWELLE

Die Zapfenwelle mit einer MeBuhr auf Schlag Gberprifen und
auswechseln, falls der Schlag die VerschleiBgrenze tberschrei-
tet.

09900-20607 : MeBuhr (1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstéander
09900-21304 : Prismenauflageblécke (100 mm)

Schwingenzapfenwellenschlag:
VerschleiBgrenze: 0,3 mm

%’-‘f ‘_5'-'! ._"
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ZUSAMMENBAU

Die Schwinge in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung und des Ausbaus wieder montieren.
Auf die folgenden Punkte achten:

[®] 120 N'm
inks echts 12,0 kgf'm
Link: Rech kgf

Zapfenwelle
Distanzstick

O — —_m ajl" ﬁ}]j]

* Bevor die Zapfenmutter angezogen wird, das Zapfen-Druck-
spiel & mit der Flhlerlehre messen. Wenn das Spiel 0,9
mm (berschreitet, muB die Kappe (Druckbeilage) 1) am
rechten Rahmenzapfenvorsprung @ angebracht werden,
wie gezeigt.

i

ZAPFEN-DRUCKSPIEL 9_@_
* Die Kappe (Druckbeilage) @ dient zum Einstellen des Zap- ]ﬁ‘r/
fen-Druckspiels @. -

SCHWINGENLAGER
¢ Lager und Distanzstiick mit dem Spezialwerkzeug in den
Schwingenzapfen einbauen.

09941-34513: Lenklagerlaufring-Einbauwerkzeug

» Lager, Distanzsticke und Staubdichtungen einfetten.
» Distanzstlicke, Scheiben und Staubdichtungen anbringen.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Den Kettenpuffer an der Schwinge anbringen.
* Das Kettengehduse an der Schwinge anbringen.
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EINBAU
Die Schwinge in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung
und des Ausbaus wieder montieren, und die folgenden Punkte
beachten:

SCHWINGE
* Das Schwingenzapfen-Druckspiel wie nachfolgend beschrie-
ben einstellen.

[!] Schwingenzapfenmutter: 120 N-m (12,0 kgf-m)

» Die Zapfenwellenkappen anbringen.

* Die Schubstrebe anbringen.

E] Schubstrebenschraube/-mutter: 28 N-m (2,8 kgf-m)

» Die StoRdampfer anbringen. (Z76-42)
* Die Hinterrad-Bremsschlauchfihrung anbringen.
* Das Hinterrad einbauen. (7 6-36)

* Den Hinterrad-Bremsschlauch unter richtiger Verlegung anbrin-
gen.
(Hinterrad-Bremsschlauch-Verlegung: (Z78-23)

[!] Bremsschlauch-Verbindungsschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Die Bremsanlage entliiften. ([C72-22)

ENDGULTIGE UBERPRUFUNG UND
EINSTELLUNG '

Nach Anbringen der Hinterrad-Aufhdngung und des Hinterrads
mussen die folgenden Einstellungen vorgenommen werden, be-
vor gefahren werden kann.

* Antriebskette: (72-17

* Reifendruck: (Z76-72

* Fahrgestellschrauben und -muttern: (72-25
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AUFBAU
v @ Membran
< {\"\%\ @ Staubbalg
\\\\ Lly ) % Kolben/Manschettensatz
> - Bremsschlauch Nr. 1
@g@ : éK @ ® Bremsschlauch Nr. 2 (R)
% = | ® Bremsschlauch Nr. 2 (L)
; LS 2 (@ Bremsklotzfeder
L @ ”azq%\\j\ Gyl ﬁ ® Bremsklotz
@ &% ST ® O-Ring
== <\ / i@ Kolbendichtung
ST D2 @ Staubdichtung
@ Kolben

® Vorderrad-Hauptzylinder-
Befestigungsschraube

(B Bremsschlauch-Verbindungsschraube

© Bremsklotz-Befestigungsstift

D EntlGftungsventil

E Bremssattelgehauseschraube

(F) Bremssattel-Befestigungsschraube

GEGENSTAND | N-m | kgf-m
® 10 1,0
23 2,3
© 16 1,6
© 8 0,8
® 21 2.1
® 25 2,5

A WARNUNG

* Diese Bremsanlage ist mit Bremsfliissigkeit DOT 4 auf Ethylenglykol-Basis gefilllt. Nicht Flussigkei-
ten anderen Typs verwenden oder zumischen, wie z.B. solche auf Silikon- oder Petroleum-Basis.

* Keine Bremsfliissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht richtig abgedichteten Behal-
ter verwenden. Auf keinen Fall eine von einer friiheren Wartung libriggebliebene oder langere
Zeit aufbewahrte Bremsfliissigkeit verwenden.

* Zum Aufbewahren von Bremsfliissigkeit den Behélter vollstdndig abdichten und dafiir sorgen,
daB Kinder keinen Zugang haben.

* Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daB kein Staub in die Fliissigkeit gelangt.

* Zum Waschen von Bremsenbauteilen frische Bremsfliissigkeit verwenden. Niemals Reinigungs-
I6sung verwenden.

* Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremsklotz vermindert die Bremsleistung.Verschmutzte Brems-
klétze wegwerfen, und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem qualitativ hochwertigen
Bremsenreinigungsmittel oder einem neutralen Reinigungsmittel saubern.

Mit Bremsfliissigkeit vorsichtig umgehen: Die Fliissigkeit geht chemische Reaktionen mit Lack,
Kunststoff, Gummi usw. ein und kann derartige Teile stark beschadigen.
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BREMSKLOTZ-AUSTAUSCH

« Die Bremsklotzfeder ) abnehmen.

* Die Bremsklotze nach Herausnehmen des Bremsklotz-
Befestigungsstifts 2 abnehmen.

'ACHTUNG

* Den Bremshebel bei der Demontage der Bremsklotze
nicht betétigen.

* Die Bremsklotze stets als Satz auswechseln, da ande-
renfalls die Bremsleistung beeintréachtigt wird.

» Den Bremssattel reinigen, insbesondere um die Bremssattel-
kolben.

* Neue Bremsklttze so einsetzen, daB3 die Bremsscheibe zwi-
schen den Kldtzen zu liegen kommt.

m Bremsklotz-Befestigungsstift: 16 N-m (1,6 kgf-m)

HINWEIS:

Nach Auswechseln der Bremskldtze einige Male mit dem Brems-
hebel pumpen, um zu liberprtifen, ob die Bremse richtig funktio-
niert, dann den Bremsfliissigkeitsstand nachkontrollieren.

BREMSFLUSSIGKEITSWECHSEL

« Das Motorrad auf ebenem Untergrund abstellen und den Len-
ker geraderichten.

+ Bremsflussigkeitsbehéalterdeckel und -membran abnehmen.

« Alte Bremsflissigkeit soviel wie moglich aufsaugen.

* Den Behalter mit neuer Bremsflissigkeit flllen.

= Einen durchsichtigen Schlauch an das Bremssattel-Entliftungs-
ventil anschlieBen, und das freie Ende des Schlauchs in einen
Behalter geben.

¢ Das Entliiftungsventil I16sen und mit dem Bremshebel pumpen,
bis die alte Bremsflussigkeit vollstédndig von der Bremsanlage
abgelassen ist.

 Das Bremssattel-Entliiftungsventil schlieBen, und den Schlauch
abtrennen. Den Behalter mit frischer Fllssigkeit bis zur oberen
Markierung des Behélters auffillen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

[ACHTUNG |

Die Bremsanlage entliiften. ((—72-21)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
BREMSSATTELS
» Die Bremsflissigkeit ablassen. ((Z76-50)

= Die Bromsklétze abnehmen. (Z76-50)
* Die Bremsschlauche nach Herausdrehen der Bremsschlauch-

Verbindungsschrauben abtrennen.

HINWEIS:

Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Bremssattel

setzen, um eventuell verschlittete Bremsflissigkeit aufzufangen.

* Den Bremssattel nach Entfernen der Befestigungsschrauben
abnehmen.

HINWEIS:
Die Bremssattel-Gehduseschrauben etwas l6sen, bevor die
Bremssattel-Befestigungsschrauben entfernt werden, um die
spdtere Zerlegung zu erleichtern.

ACHTUNG

Auf keinen Fall eine von einer fritheren Wartung (ibrig-

gebliebene oder ldngere Zeit aufbewahrte Brems-
flissigkeit verwenden.

A WARNUNG

Auslaufende Bremsflissigkeit beeintrachtigt sicheren
Fahrbetrieb und fiihrt bei Kontakt mit Lackflachen zu ei-
ner Verfarbung der betroffenen Stellen. Bremsschlauch
und Schlauchverbindungen auf Risse und Undichtigkeit
uberpriifen.

* Die Bremssattelhdlften trennen, um die Bremssattelgehduse-
schrauben herauszudrehen.

¢ Den O-Ring abnehmen.

ACHTUNG |

Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.

* Einen Lappen Uber die Bremssattelkolben legen, damit sie nicht
herausspringen kénnen, dann die Kolben mit Druckluft heraus-
pressen.

ACHTUNG

Keine Hochdruckluft verwenden, um Kolbenschéden zu
vermeiden.
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« Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.

'ACHTUNG |

Abgenommene Staubdichtungen und Kolbendichtungen
auf keinen Fall wiederverwenden, um Fliissigkeits-Un-

dichtigkeit zu vermeiden.

UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS
BREMSSATTEL

Die Bremssattel-Zylinderwand auf Kerben, Kratzer und andere
Schéaden Uberprifen.

BREMSSATTELKOLBEN
Die Bremssattelkolben-Oberflache auf Kratzer und andere Scha-
den Uberprifen.

BREMSSATTEL-MONTAGE UND -EINBAU

Den Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung

und des Ausbaus wieder montieren. Auf die folgenden Punkte

achten:

+ Die Bremssattelbohrungen und -kolben mit der vorgeschriebe-
nen Bremsfliissigkeit waschen. Insbesondere Staubdichtungs-
nuten und Kolbendichtungsnuten grindlich reinigen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

'ACHTUNG |

* Die Bremssattel-Bauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum Reinigen nie-
mals Lésemittel oder Benzin verwenden.

* Nach dem Waschen der Bauteile die Bremsflissigkeit
nicht mit einem Lappen abwischen.

* ZumWaschen der Bauteile die vorgeschriebene Brems-
flissigkeit verwenden. Auf keinen Fall eine andere Flis-
sigkeit oder ein Losemittel, wie z.B. Benzin, Kerosin
0.4a., verwenden.

* Beim Zusammenbau neue Kolbendichtungen und
Staubdichtungen verwenden. Vor dem Anbringen

Bremsfliissigkeit auf beide Dichtungen auftragen.

Staubdichtung

KOLBENDICHTUNG

« Die Kolbendichtungen wie in der Abbildung gezeigt anbringen.

« Die Kolben in die Bremssattelhalften einsetzen.

O-Ring

« Einen neuen O-Ring anbringen, und die Bremssattelhalften
zusammenbauen.

[ ACHTUNG

Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.
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* Jede Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.
(Vorderrad -Bremsschlauch-Verlegung: (778-22)
E] Vorderrad-Bremssattelgehduseschraube (1):
21 N'm (2,1 kgf-m)
Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 2:
25 N'm (2,5 kgf-m)
Vorderrad-Bremsschlauch-Verbindungsschraube 3):
23 N-m (2,3 kgf-m)

* Die Bremsklétze anbringen. ((Z>76-50)
HINWEIS:

Vor Wiederanbringen des Bremssattels den Bremssattelkolben
ganz in den Bremssattel driicken.

| ACHTUNG

* Neue Dichtungsscheiben verwenden, um Fliissigkeits-
Undichtigkeit zu vermeiden.

* Nach Montage des Bremssattels das System entliif-
ten. ((572-21)

UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

Die Bremsscheibe einer Sichtpriifung auf Beschadigung und Ris-
se unterziehen.

Die Dicke mit einem Mikrometer messen.

Die Bremsscheibe auswechseln, falls ihre Dicke die VerschleiB3-
grenze unterschreitet bzw. wenn ein Schaden festgestellt wird.

PP Vorderrad-Bremsscheiben-Dicke:
VerschleiBgrenze: 4,5 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

* Die Bremsséttel abnehmen. (CZ76-51)

Den Schiag mit einer MeBuhr feststellen.

Die Scheibe auswechseln, wenn der Schlag die Verschleigrenze
uberschreitet.

Vorderrad-Bremsscheiben-Schiag:
VerschleiBgrenze: 0,30 mm

09900-20607: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

* Bremsscheiben-Ausbau ((Z76-7)
* Bremsscheiben-Einbau ((—776-9)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
HAUPTZYLINDERS
« Die Bremsfliissigkeit ablassen. ((Z76-50)

+ Den Rickspiegel abnehmen.
« Den Vorderrad-Bremslichtschalter-Kabelstecker (1) abtrennen.

* Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Hauptzylinder
setzen, um eventuell verschittete Bremsflissigkeit aufzufan-
gen. Die Bremsschlauch-Verbindungsschraube herausdrehen,
und den Bremsschlauch abtrennen.

Jegliche Bremsfliissigkeit, die auf irgendein Teil des
Motorrads gelangt, unverziiglich und volistédndig abwi-
schen. Die Flissigkeit geht chemische Reaktionen mit
Lack, Kunststoff, Gummi usw. ein und kann derartige Teile
stark beschadigen.

* Den Hauptzylinder nach Herausdrehen der Hauptzylinder-
Befestigungsschrauben abnehmen.

* Bremshebel 2 und Bremsschalter (3 abnehmen.

» Den Staubbalg @ herausziehen und den Sicherungsring ®
abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange
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» Kolben/Sekundarmanschette, Primarmanschette und Ruckhol-
feder abnehmen.
@ Kolben
(2 Sekundarmanschette
(@ Primarmanschette
@ Ruckholfeder

UBERPRUFUNG DES HAUPTZYLINDERS

Die Hauptzylinderbohrung auf Kratzer und andere Schaden (iber-
prufen.

Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere Schaden Uberpri-
fen.

Primarmanschette, Sekunddrmanschette und Staubdichtung auf
Abnutzung und Beschadigung Uberprifen.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTZYLINDERS

Den Hauptzylinder in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-
gung und des Ausbaus wieder montieren. Auf die folgenden Punk-
te achten:

* Die Hauptzylinder-Bauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsflissigkeit waschen. Zum Reinigen nie-
mals Losemittel oder Benzin verwenden.

* Die Bauteile nicht mit einem Lappen abwischen.

* Bremsfllissigkeit auf die Zylinderbohrung und alle in
die Bohrung einzusetzenden Bauteile auftragen.

Spezifikation und Kiassifikation: DOT 4
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» Bremsflissigkeit auf Kolben und Manschetten auftragen.
* Die folgenden Teile am Hauptzylinder anbringen.

(1) Staubbalg

(2 Sicherungsring

@ Sekundarmanschette

@ Kolben

® Primarmanschette

® Ruckholfeder

09900-06108: Sprengringzange

* Beim Wiederanbringen des Hauptbremszylinders an der Lenk-
stange die Hauptzylinderhalter-PaBflache A auf die Kérner-
marke ® an der Lenkstange ausrichten, und die obere Spann-
schraube zuerst anziehen, wie gezeigt.

[!] Vorderrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube:
10 N-m (1,0 kgf-m)

* Die Verbindungsschraube anziehen.
(Bremsschlauch-Verlegung: (75 8-22)

[!] Bremsschlauch-Verbindungsschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)
{ACHTUNG |
* Neue Dichtungsscheiben verwenden, um Fliissigkeits-

Undichtigkeit zu vermeiden.
* Nach Montage des Hauptzylinders das System entliif-

Haupt- \

zyHndé?‘:}H

zylinder-
halter

Lenker

“UP"-Marke

ten. ((772-21)

UBERPRUFUNG NACH ZUSAMMENBAU
* Vorderradbremse: [—72-19
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HINTERRADBREMSE
AUFBAU

(1) Bremsschlauch

2 Membran

(3 Ausgleichbehaélterschlauch
@ Kolben/Manschettensatz
® Druckstange

(® Staubbalg
@ Kolbendichtung
o @ Staubdichtung
o @ Kolben
e {0 Bremsklotzbeilage
o E (D Bremsklotz

T & 3 @ 0-Ring

{ %@; @ @ Bremsklotzfeder

- \fl\d&} (A Bremsschlauch-Verbindungsschraube
F?ﬂ . :“EF;‘J (® Hinterrad-Hauptbremszylinder-

BT \6”/ _ Befestigungsschraube
&/ \E\@@ @~ © Hinterrad-Hauptbremszylinderstangen-
&Y g ‘%a ~ Sicherungsmutter
~~—dT® © Entluftungsventil
~ 1 € Hinterrad-Bremssattel-Befestigungsschraube
@ T (E) Bremsklotz-Befestigungsstift

= @ Bremssattelgehauseschraube
56 @
€
()
56
E%@/
sy

~
-
v

(]

GEGENSTAND | N-m | kgf-m
® 23 2:3
10 1,0
© 18 1,8
(o) 8 0,8
® 26 2,6
® 17 7
© 37 3.7

A WARNUNG

* Diese Bremsanlage ist mit Bremsfliissigkeit DOT 4 auf Ethylenglykol-Basis gefiillt. Nicht Fliissigkei-
ten anderen Typs verwenden oder zumischen, wie z.B. solche auf Silikon- oder Petroleum-Basis.

* Keine Bremsfliissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht richtig abgedichteten Behal-
ter verwenden. Auf keinen Fall eine von einer friiheren Wartung lbriggebliebene oder langere
Zeit aufbewahrte Bremsfliissigkeit verwenden.

* Zum Aufbewahren von Bremsfliissigkeit den Behélter volisténdig abdichten und dafiir sorgen,
daB Kinder keinen Zugang haben.

* Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daB kein Staub in die Fliissigkeit gelangt.

* Zum Waschen von Bremsenbauteilen frische Bremsfliissigkeit verwenden. Niemals Reinigungs-
Iésung verwenden.

* Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremsklotz vermindert die Bremsleistung. Verschmutzte Brems-
kiotze wegwerfen, und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem qualitativ hochwertigen
Bremsenreinigungsmittel oder einem neutralen Reinigungsmittel sdubern.

Mit Bremsfliissigkeit vorsichtig umgehen: Die Fliissigkeit geht chemische Reaktionen mit Lack,
Kunststoff, Gummi usw. ein und kann derartige Teile stark beschéadigen.
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BREMSKLOTZ-AUSTAUSCH
« Den Bremsklotz-Befestigungsstift 1) abnehmen.

e Die Bremsklotzfeder @ abnehmen.

¢ Die Bremsklétze zusammen mit den Bremsklotzbeilagen ab-
nehmen.

| ACHTUNG

* Bei Demontage der Bremsklotze das Bremspedal nicht
betatigen.

* Die Bremsklotze stets als Satz auswechseln, da ande-
renfalls die Bremsleistung beeintrachtigt wird.

* Den Bremssattel reinigen, insbesondere um die Bremssattel-
kolben.

* Neue Bremsklotze und Beilagen @ so einsetzen, daB die
Bremsscheibe zwischen den Klbtzen zu liegen kommt.

[¥] Bremsklotz-Befestigungsstift: 17 N-m (1,7 kgf-m)
HINWEIS:
Nach Auswechseln der Bremskldtze einige Male mit dem Brems-

pedal pumpen, um zu Uberprtifen, ob die Bremse richtig funktio-
niert, dann den Bremsfliissigkeitsstand nachkontrollieren.

BREMSFLUSSIGKEITSWECHSEL

¢ Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen. ((Z76-3)

* Den Bremsflissigkeitsbehéalterdeckel abnehmen.

* Die Bremsfliissigkeit auf gleiche Weise wie bei der Vorderrad-
bremse wechseln. ((Z76-50)

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

BREMSSATTELS

» Die Bremsflissigkeit ablassen. ((Z76-58)

+ Die Bremsklétze abnehmen. ((Z76-58)

¢ Den Bremsschlauch nach Herausdrehen der Bremsschlauch-
Verbindungsschraube abtrennen.

ACHTUNG
Auf keinen Fall eine von einer friiheren Wartung (ibrig-

gebliebene oder langere Zeit aufbewahrte Brems-
flissigkeit verwenden.

A WARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt sicheren
Fahrbetrieb und fihrt bei Kontakt mit Lackflachen zu ei-
ner Verfarbung der betroffenen Stellen. Bremsschlauch
und Schlauchverbindungen auf Risse und Undichtigkeit
uberprifen.

* Schubstrebenschraube @ und Bremssattel-Befestigungs-
schrauben @ herausdrehen.

HINWEIS:

Die Bremssattel-Gehduseschrauben 3 leicht I6sen, um die spéa-

tere Demontage zu erleichtern, bevor die Bremssattel-

Befestigungsschrauben entfernt werden.

» Die Bremssattel-Gehauseschrauben @ herausdrehen.
» Die Bremssattelhalften trennen.
* Den O-Ring @ entfernen.

Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.

¢ Einen Lappen (ber die Bremssattelkolben legen, damit sie nicht
herausspringen kénnen, dann die Kolben mit Druckluft heraus-
pressen.

ACHTUNG

Keine Hochdruckluft verwenden, um Kolbenschéaden zu
vermeiden.

+ Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.

ACHTUNG |

Staubdichtungen und Kolbendichtungen nicht wieder-
verwenden, um Undichtigkeit zu vermeiden.
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UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS

UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS: [76-52
UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE: (—76-53

VerschleiBgrenze
Dicke der hinteren Scheibe: 5,0 mm
Hinterrad-Bremsscheiben-Schlag: 0,30 mm

BREMSSATTEL-MONTAGE UND -EINBAU

Den Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung
und des Ausbaus wieder montieren. Auf die folgenden Punkte
achten:

* Die Bremssattel-Bauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum Reinigen nie-
mals Lésemittel oder Benzin verwenden.

* Bremsfllssigkeit auf die Bremssattelbohrung und den
in die Bohrung einzusetzenden Kolben auftragen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

KOLBENDICHTUNG

* Die Kolbendichtungen wie in der Abbildung rechts gezeigt an-
bringen.

* Die Kolben in die Bremssattelhélften einsetzen.

O-Ring
* Einen neuen O-Ring @ anbringen, und die Bremssattelhélften
zusammenbauen.

ACHTUNG |

Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.

* THREAD LOCK SUPER ,1360“ auf die Bremssattelgeh&ause-
schrauben auftragen, und diese auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

«J 99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”
[!]HinterradBremssattelgehﬁuseschraube: 37 N'm
(3,7 kgfm)

HINWEIS:
Vor dem Auftragen von THREAD LOCK Gewinde von Brems-
sattelgehduse und Gehduseschrauben grindlich reinigen.

Staubdichtung

Kolbendichtung
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« Den Bremssattel an der Bremssattelhalterung anbringen, und
jede Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

[_'_] Hinterrad-Bremssattel-Befestigungsschraube(1):26 N-m

(2,6 kgf-m)
Schubstrebenmutter 2: 34 N-m (3,4 kgf-m)

* Den Hinterrad-Bremsschlauch an den Hinterrad-Bremssattel
anschlief3en.

¢ Die Bremsschlauch-Verbindungsleitung mit dem Anschlag des
Bremssattels in Beruhrung bringen, und die Bremsschlauch-
Verbindungsschraube anziehen.
(Hinterrad-Bremsschlauch-Verlegung: (Z78-23)

[!] Bremsschlauch-Verbindungsschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Neue Dichtungsscheiben verwenden, um Fliissigkeits-
Undichtigkeit zu vermeiden.

* Nach Montage des Bremssattels das System entlif-
ten. ((57°2-22)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

HAUPTZYLINDERS

* Die Bremsfliissigkeit ablassen. (7 6-58)

» Die Bremsflissigkeit-Ausgleichbehélter-Befestigungsschraube
(@ herausdrehen.

¢ Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Hauptzylinder
setzen, um verschittete Bremsflissigkeitstropfen aufzufangen.
Die Verbindungsschraube 2 herausdrehen, und den Brems-
schlauch abtrennen.

¢ Den Ausgleichbehdlterschlauch abtrennen.

Jegliche Bremsfliissigkeit, die auf irgendein Teil des
Motorrads gelangt, unverziiglich und vollstandig abwi-
schen. Die Flissigkeit geht chemische Reaktionen mit
Lack, Kunststoff, Gummi usw. ein und kann derartige Teile
stark beschadigen.

« Die Sicherungsmutter @ losen.

» Die Hauptzylinder-Befestigungsschrauben @ herausdrehen.

* Den Hauptzylinder durch Drehen der Hauptzylinderstange &
abnehmen.
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¢ Behélterdeckel und Membran entfernen.
« Den Steckverbinder & nach Abnehmen des Sicherungsrings

@ abtrennen.
* Den O-Ring @& entfernen.

09900-06108: Sprengringzange

Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.

« Die Staubdichtung @ herausziehen, dann den Sicherungsring
{0 mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange
» Druckstange, Kolben/Primdrmanschette und Feder entfernen.

UBERPRUFUNG DES HAUPTZYLINDERS
ZYLINDER, KOLBEN UND MANSCHETTENSATZ
Die Zylinderbohrungswand auf Kratzer und andere Schaden Uber-

prifen.
Manschettensatz und jedes Gummiteil auf Beschadigung uber-

prufen.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTZYLINDERS

Den Hauptzylinder in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Auf die fol-
genden Punkte achten:

* Die Hauptzylinder-Bauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum Reinigen nie-
mals Losemittel oder Benzin verwenden.

* Die Bauteile nicht mit einem Lappen abwischen.

* Bremsfliissigkeit auf die Zylinderbohrung und alle in
die Bohrung einzusetzenden Bauteile auftragen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4
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* BremsflUssigkeit auf Kolben/Manschettensatz auftragen.
* Die folgenden Teile anbringen.

@ Kolben/Primarmanschette

@ Druckstange

@ Sicherungsring

@ Staubbalg
¢ SUZUKI MOLY PASTE auf die Druckstange auftragen.

5w 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
09900-06108: Sprengringzange

* Den Hauptzylinder anbringen.
» Die Sicherungsmutter @ anziehen.
[®Hintere Hauptzylinder-Befestigungsschraube (): 10 N-m
(1,0 kgf-m)
Hintere Hauptzylinderstangen-Sicherungsmutter2:18 N-m
(1,8 kgf-m)

* Den Bremsschlauch an den Hauptzylinder anschlieBen.
(Hinterrad-Bremsschlauch-Verlegung: [=78-23)

* Die Bremsschlauch-Verbindungsschraube @ auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Bremsschlauch-Verbindungsschraube 3): 23 N-m
(2,3 kgf-m)

* Ausgleichbehélter und Ausgleichbehélterschlauch anbringen.
(Hinterrad-Bremsschlauch-Verlegung : (—78-23)
| ACHTUNG |

* Neue Dichtungsscheiben verwenden, um Fliissigkeits-
Undichtigkeit zu vermeiden.

* Nach Montage des Hauptzylinders das System entliif-
ten. ((C72-22)

* Die Bremspedalhéhe einstellen. (—72-20)

UBERPRUFUNG NACH ZUSAMMENBAU
Hinterradbremse: 72-19
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KUPPLUNGSAUSRUCKZYLINDER UND HAUPTKUPPLUNGSZYLINDER
AUFBAU

E ) Membran
’2 Druckstange
3) Staubbalg
) Kolben/Manschettensatz
) Kupplungsschlauch
) Kupplungsdruckstange
7 Kolben
@ Kolbenmanschette
@ Feder

D] ‘JS;. .’r'.o

@ e

& Hauptkupplungszylinder-Befestigungsschraube
(B Kupplungsschlauch-Verbindungsschraube
© EntlGftungsventil

™

GEGENSTAND | N-m | kgi'm
® 10 1,0
® 23 R
© 8 0,8
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©
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A WARNUNG

* Dieses Kupplungssystem ist mit Bremsfliissigkeit DOT 4 auf Ethylenglykol-Basis gefiillt. Nicht
Flissigkeiten anderen Typs verwenden oder zumischen, wie z.B. solche auf Silikon- oder Petro-
leum-Basis.

* Keine Bremsfliissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht richtig abgedichteten Behal-
ter verwenden. Auf keinen Fall eine von einer friiheren Wartung iibriggebliebene oder langere
Zeit aufbewahrte Bremsfliissigkeit verwenden.

* Zum Aufbewahren von Bremsfliissigkeit den Behilter vollstédndig abdichten und dafiir sorgen,
daB Kinder keinen Zugang haben.

* Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daB kein Staub in die Fliissigkeit gelangt.

* Zum Waschen von Bremsenbauteilen frische Bremsfliissigkeit verwenden. Niemals Reinigungs-

Iésung verwenden.

ACHTUNG

Mit Bremsfliissigkeit vorsichtig umgehen: die Flissigkeit geht chemische Reaktionen mit Lack,
Kunststoff, Gummi usw. ein.
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KUPPLUNGSFLUSSIGKEITSWECHSEL
» Das Motorrad auf ebenem Untergrund abstellen und den Len-
ker geraderichten.

- Den Motorkettenraddeckel abnehmen. ((Z7"3-6)

» Hauptzylinderbehélterdeckel und -membran entfernen.

» Moglichst viel alte Kupplungsflissigkeit vom Ausgleichbehalter
aufsaugen.

» Den Behélter mit neuer Kupplungsflissigkeit flllen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

e Einen durchsichtigen Schlauch an das Kupplungs-
ausrickzylinder-Entliftungsventil anschlieBen, und das freie
Ende des Schlauchs in einen Behélter geben.

¢ Das Entliftungsventil I6sen und mit dem Kupplungshebel pum-
pen, bis die alte Kupplungsflissigkeit vollstandig vom
Kupplungssystem abgelassen ist.

» Das Entluftungsventil schlieBen, und den Schlauch abtrennen.
Den Behalter mit frischer Bremsflissigkeit bis zum oberen Pe-
gel auffillen.

ACHTUNG

Das Kupplungssystem entliiften. ((Z72-17)
* Die Motorkettenraddeckel anbringen. ((Z73-9)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

KUPPLUNGSAUSRUCKZYLINDERS

» Die Kupplungsfliissigkeit ablassen. ([Z7 oben)

* Den Kupplungsschlauch nach Herausdrehen der
Verbindungsschraube (1) abtrennen.

HINWEIS:

Jegliche an irgendeinem Teil des Motorrads anhaftende
Kupplungsfliissigkeit vollstdndig abwischen.

Die Flssigkeit geht chemische Reaktionen mit Lack, Kunststoff,
Gummi usw. ein.

« Das Entliftungsventil 2 abnehmen.

« Das Kupplungsausriickzylindergehduse 3 abnehmen.

* Den Kupplungsausriickzylinder nach Herausdrehen der
Schrauben @ und screws & abnehmen.
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* Einen Lappen (ber den Kolben halten, so daB er nicht heraus-
springen kann. Den Kolben mit Druckluft herauszwangen.

| ACHTUNG

Keine Hochdruckluft verwenden, um Kolbenschéaden zu
vermeiden.

UBERPRUFUNG DES
KUPPLUNGSAUSRUCKZYLINDERS

Die Kupplungsausrickzylinder-Bohrungswand auf Kerben,
Kratzer und andere Schaden untersuchen. Den Oldichtring auf
Abnutzung und Beschadigung tberpriifen. Die Kolbenoberflache
auf Kratzer und andere Schéaden (berpriifen.

ZUSAMMENBAU DES
KUPPLUNGSAUSRUCKZYLINDERS

Den Kupplungsausrickzylinder in der umgekehrten Reihenfolge
der Zerlegung zusammenbauen und hierbei folgendes beach-
ten:

| ACHTUNG|

* Die Kupplungszylinder-Bauteile vor dem Zusammen-
bau mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum
Reinigen niemals Lésemittel oder Benzin verwenden.

* Die Bauteile nicht mit einem Lappen abwischen.

* Bremsfliissigkeit auf die Zylinderbohrung und den in X

die Bohrung einzusetzenden Kolben auftragen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

@ Kupplungsausriickzylinderhalter
2 Kolben

@ Kolbenmanschette

@ Feder

® Entliftungsventil

® Entlufterkappe

@ Kupplungsausriickzylindergehduse
® Druckstange

« Die Kupplungsdruckstange ® einfetten.
@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”




FAHRGESTELL 6-67

* Jede Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

["] Kupplungsschlauch-Verbindungsschraube (): 23 N-m
(2,3 kgf-m)
Entliftungsventil 2: 8,0 N-m (0,8 kgf-m)

| ACHTUNG]|

* Neue Dichtungsscheiben verwenden, um Fliissigkeits-
Undichtigkeit zu vermeiden.

* Nach Montage des Ausriickzylinders das System
entliften. ((72-17)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

HAUPTKUPPLUNGSZYLINDERS

* Die Kupplungsflissigkeit ablassen. ((—76-65)

* Die Kupplungshebel-Positionsschalterkabel abtrennen.

* Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Hauptzylinder
setzen, um verschittete Bremsflissigkeitstropfen aufzufangen.
Die Verbindungsschraube herausdrehen, und den Kupplungs-
schlauch vom Hauptzylinder abtrennen.

ACHTUNG
Jegliche an irgendeinem Teil des Motorrads anhaftende
Bremsflissigkeit vollstandig abwischen. Die Fliissigkeit

geht chemische Reaktionen mit Lack, Kunststoff, Gum-
mi usw. ein und kann derartige Teile stark beschadigen.

Den Hauptkupplungszylinder abnehmen.
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s Kupplungshebel @ und Kupplungshebel-Positionsschalter
abnehmen.

* Balg @ und Druckstange 3 abnehmen.
+ Den Sicherungsring @ mit der Sprengringzange abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange

¢ Den Kolben/Manschettensatz abnehmen
(& Sekundarmanschette
® Kolben
@ Primarmanschette
® Feder

UBERPRUFUNG DES
HAUPTKUPPLUNGSZYLINDERS

Die Hauptzylinderbohrung auf Kratzer und andere Schaden uber-
prufen.

Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere Schaden Uberpri-
fen.

Primarmanschette, Sekundéarmanschette und Staubdichtung auf
Abnutzung und Beschadigung Uberprifen.
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTKUPPLUNGSZYLINDERS

Den Hauptzylinder in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-
gung und des Aushaus wieder montieren. Auf die folgenden Punk-
te achten:

| ACHTUNG

* Die Hauptzylinder-Bauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum Reinigen
niemals Losemittel oder Benzin verwenden.

* Die Bauteile nicht mit einem Lappen abwischen.

* Bremsfliissigkeit auf die Zylinderbohrung und alle in
die Bohrung einzusetzenden Bauteile auftragen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

» Bremsflissigkeit auf Kolben/Manschettensatz auftragen, und
die Baugruppe am Hauptkupplungszylinder anbringen.
@ Feder
2 Primarmanschette
@ Kolben
@ Sekundarmanschette
(B Anschlagplatte
® Sicherungsring
@) Staubbalg
® Druckstange

* SUZUKI MOLY PASTE auf die Druckstange auftragen.
» Druckstange und Staubbalg anbringen.

,'-iﬁ)q 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ Beim Wiederanbringen des Hauptzylinders an der Lenkstange
die Hauptzylinderhalter-PaBflache ® auf die Kérnermarke ®)
an der Lenkstange ausrichten, und die obere Spannschraube
zuerst anziehen, wie gezeigt.

m Hauptkupplungszylinder-Befestigungsschraube: 10 N-m

(1,0 kgf-m)

Hauptkupplungszylinder-Verbindungsschraube: 23 N'm

(2,3 kgf-m)

* Das Kupplungshebel-Positionsschalter-Zuleitungskabel
anschlieBen.

ACHTUNG

* Neue Dichtungsscheiben verwenden, um Fliissigkeits-
Undichtigkeit zu vermeiden.

* Nach Montage des Hauptzylinders das System
entliiften. ((—72-17)

Oben
Lenkstange
Haupt-
zylinder-
halter
®
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REIFEN UND RAD
REIFEN-DEMONTAGE

Der kritischste Faktor eines schlauchlosen Reifens ist die Ab-
dichtung zwischen Radfelge und Reitenwulst. Aus diesem Grund
empfiehlt es sich, einen Reifenwechsler zu verwenden, der die-
se Abdichtanforderung erfillt und die Arbeit effizient sowie funk-
tionell machen kann.

Bezliglich Bedienungsweise siehe Anleitung des Reifenwechsler-
Herstellers.

HINWEIS:

Beim Entfernen des Reifens im Falle einer Reparatur oder In-
spektion den Reifen mit Kreide markieren, um die Reifenposition
bezliglich der Ventilposition anzuzeigen.

Auch wenn der Reifen nach Reparatur eines Lochs wieder an
urspringlicher Position angebracht wird, muf3 er unter Umstén-
den von neuem ausgewuchtet werden, da eine derartige Repa-
ratur Ungleichgewicht verursachen kann.

UBERPRUFUNG

RAD

Das Rad sauberwischen und auf folgendes Uberprifen:
* Verzug und Risse

* Kratzer oder andere Defekte im Wulstsitzbereich.

* Radfelgenschlag ((Z7 6-7)

REIFEN

Der Reifen muf3 auf folgendes Gberpriift werden:

* Kerben oder Risse an der Seitenwand

* Reifenprofiltiefe ((C72-22)

* Profil-Abtrennung

* Anormale oder ungleichméaBige Profilabnutzung

* Oberflachenschaden am Wulst

* Ortliche Profilabnutzung durch Rutschen (flache Stellen)
* Anormale Beschaffenheit der Innenauskleidung
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VENTIL

* Das Ventil Gberprifen, nachdem der Reifen von der Felge ent-
fernt worden ist. Das Ventil durch ein neues ersetzen, wenn der
Dichtungsgurnimi abgeschalt oder beschadigt ist.

* Den Ventileinsatz Gberprifen. Falls die Dichtung anormal ver-
formt ist, das Ventil durch ein neues ersetzen.

EINSETZEN DES VENTILS
Jeglicher Schmutz oder Rost um die Ventiléffnung muB beseitigt
werden.

P . Dichtung
Dann das Ventil in die Felge einsetzen.

HINWEIS: g
Um das Ventil richtig in die Ventiloffnung einzusetzen, Spezial- U:\

Reifenschmiermittel oder eine neutrale Seifenlauge auf das Ven-
til auftragen.

Darauf achten, die Ventillippe nicht zu beschédigen.

Veﬁtilé%fnuné

REIFEN-MONTAGE

* Reifen-Schmiermittel auf den Reifenwulst auftragen. Rad

* Beim Anbringen des Reifens am Rad die folgenden Punkte
beachten:

[ACHTUNG |

* Ein Ventil, das einmal entfernt worden ist, nicht wie-
derverwenden.

* Niemals Ol, Fett oder Benzin als Ersatz fiir Reifen-
Schmiermittel auf den Reifenwulst auftragen.

Ventillippe Ventil
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Beim Anbringen des Reifens soll der Pfeil 1 an der Seiten-
wand in die Raddrehrichtung weisen.

Die bei der Demontage gemachte Kreidemarke am Reifen auf
die Ventilposition ausrichten.

Beziiglich Montage des Reifens am Rad gemaf Anweisungen
des Reifenwechsler-Herstellers vorgehen.

Den Reifen einige Male auf den Boden aufschlagen, wahrend
er gedreht wird. Hierdurch wird der Reifenwulst nach auBen
gedehnt, um das Rad zu berlihren, wodurch die Luftbefillung
erleichtert wird.

Den Reifen beflillen.

A WARNUNG

* Der Reifendruck darf héchstens 400 kPa (4,0 kgf/cm?)
betragen. Falls der Filldruck diesen Grenzwert ber-
schreitet, kann der Reifen platzen und Verletzungen
verursachen. Beim Aufpumpen nicht direkt Giber dem
Reifen stehen.

* Bei Gebrauch einer Reifenfilldruckanzeige mit vorein-
gestelltem Druck besonders darauf achten, den Stell-
druck richtig einzustellen.

Unter dieser Bedingung den “Felgenlinien”-Anguf3 an den
Reifenseitenwanden berpriifen. Die Linie muf3 rundum einen
gleichen Abstand von der Radfelge haben. Wenn der Abstand
zwischen der Felgenlinie und der Radfelge abweicht, ist dies
ein Anzeichen dafir, daB der Wulst nicht richtig sitzt. In diesem
Fall die Luft ganz vom Reifen ablassen, und den Wulst an bei-
den Seiten I6sen. Schmiermittel auf den Wulst auftragen, und
den Reifen erneut montieren.

Nachdem der Wulst richtig angebracht worden ist, den Druck
vorschriftsgeman einstellen.

Den Reifen erforderlichenfalls auswuchten.

'ACHTUNG

Mit einem repariertem Reifen darf nicht mit hoher Ge-
schwindigkeit gefahren werden.

Reifenfiilldruck

Solo-Fahrt:  Vorne: 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
Hinten: 250 kPa (2,50 kgf/cm?)

Mit Beifahrer: Vorne: 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
Hinten: 290 kPa (2,90 kgf/cm?)

- .,\‘,:_.__'/y \‘_‘/I\\-‘—-/ ~
e v F M

Felgenlinie
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BEI DER WARTUNG ZU BEACHTEN
STECKVERBINDER

» Zum AnschlieBen eines Steckverbinders diesen unbedingt hin-
eindrucken, bis ein Klicken zu splren ist.

» Den Steckverbinder auf Korrosion, Verschmutzung und Bruch-
stellen in der Abdeckung Uberprufen.

STECKER

* Im Falle eines Steckers mit Verriegelung, diese vor Abtrennen
des Steckers unbedingt l6sen, und beim WiederanschlieBen
den Stecker ganz hineindricken, bis die Verriegelung wirkt.

* Zum Abtrennen des Steckers unbedingt diesen selbst festhal-
ten, nicht an den Kabeln ziehen.

¢ Jede Klemme am Stecker auf Lockerheit und Verbiegung tber-
prufen.

» Jede Klemme auf Korrosion und Verschmutzung Uberprifen.

KLEMME

* Den Kabelbaum an den durch “KABELBAUM-VERLEGUNG”
gekennzeichneten Stellen festklemmen. ((Z78-16 bis 18)

* Die Klemme richtig umbiegen, so daf3 der Kabelbaum sicher
festgeklemmt wird.

* Beim Festklemmen des Kabelbaums darauf achten, daB3 er nicht
durchhangt.

¢ Keinen Draht oder einen anderen Ersatz fur bandartige Klem-
men verwenden.

SICHERUNG

* Wenn eine Sicherung durchbrennt, stets die Ursache ausfin-
dig machen, das Problem beheben, und dann erst eine neue
Sicherung einsetzen.

¢ Keine Sicherung mit unterschiedlicher Kapazitat verwenden.

» Keinen Draht oder einen anderen Ersatz flir eine Sicherung
verwenden.

HALBLEITER-TEIL

« Darauf achten, Teile mit Halbleiterbauteilen, wie z.B. ein ECM,
nicht fallen zu lassen.

« Bei Uberpriifung eines solchen Teils die gegebenen Anweisun-
gen genau befolgen.
Falls das angegebene Verfahren nicht genau befolgt wird, kann
ein solches Teil beschadigt werden.

Klicken

FALSCH
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BATTERIE

Die MF-Batterie dieses Motorrads ist wartungsfrei (d.h., Pri-
fung des Elektrolytstands und Nachflllen destillierten Wassers
sind nicht erforderlich).

Wahrend normalen Ladebetriebs wird kein Wasserstoffgas er-
zeugt. Wenn die Batterie jedoch uberladen wird, kann
Wasserstoffgas erzeugt werden. Deshalb unbedingt darauf
achten, daB beim Laden der Batterie keine offenen Flammen
oder Funken in der Umgebung auftreten kénnen (z.B. durch
einen Kurzschluf3).

Die Batterie unbedingt in einem gut belifteten und offenen
Bereich nachladen.

Bitte beachten, daf sich das Ladesystem f(ir eine MF-Batterie
von dem einer konventionellen Batterie unterscheidet. Die MF-
Batterie nicht durch eine konventionelle Batterie ersetzen.

ANSCHLIESSEN DER BATTERIE

* Beim Abtrennen der Batterieklemmen zur Demontage oder
Wartung unbedingt zuerst die Masseklemme & abtrennen.
Beim AnschlieBen der Batteriekabel unbedingt zuerst das Plus-
kabel ® anschlieBen.

Bei Klemmenkorrosion die Batterie ausbauen, mit warmem
Wasser UbergieBen und mit einer Drahtburste reinigen.

Nach Anschlu3 der Batterie die Batteriepole leicht einfetten.
Die Abdeckung tiber dem Pluspol @& der Batterie anbringen.

VERKABELUNG

Den Kabelbaum richtig verlegen, wie unter “‘KABELBAUM-VER-
LEGUNG” beschrieben. ((Z78-16 bis 8-18)

GEBRAUCH DES MULTI-
STROMKREISTESTERS

* Die Plus- ® und Minussonde = des Multi-Stromkreistesters
richtig anlegen. Falscher Gebrauch kann zu einer Beschadi-
gung des Motorrads und des Testers fuhren.

Falls Spannungs- und Stromwerte nicht bekannt sind, mit der
Messung im héchsten Bereich beginnen.

Bei einer Widerstandsmessung sicherstellen, dafB keine Span-
nung anliegt. Falls Spannung anliegt, wird der Tester bescha-
digt.

Nach Gebrauch des Testers den Schalter unbedingt auf OFF
stellen.

'ACHTUNG

Vor Gebrauch des Multi-Leistungstesters dessen Ge-
brauchsanweisung lesen.
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1) ECM (Motor-Steuermodul) 0 Sekundar-Drosselpositionssensor ([Z74-43)
(2) Batterie i) CKP-Sensor

@3 Kraftstoffeinspritzventil (C54-46) @ Oldruckschalter

@ Stellantrieb ((C74-42) 43 Luftermotorschalter ((Z75-10)

(&) Ansaugluftdrucksensor (7 4-33) (4 Starter

(® Nockenwellenpositionssensor ([Z74-31) @ Oltemperatursensor (75-11)

@ Kraftstoffpumpe ((Z74-50) {6 Ansauglufttemperatursensor ({7 4-38)
Kraftstoffstandmesser @@ Luftdrucksensor ((—74-39)

@ Zandspule (Nr. 2 und 3) (® Umkippsensor (7 4-41)
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1) Kuhllafter i@ Generator

(2 Zindspule {Nr. 1 und 4) 1) Seitenstanderschalter
(3 Drosselpositionssensor {2 Schaltpositionsschalter
@ Sicherungskasten 13 Tachosensor

(5 Seitenstander-/Blinkerrelais

® Starterrelais

@ Kraftstoffpumpenrelais
Regler/Gleichrichter

(@ Betriebsartenwahlschalter-Stecker
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LADESYSTEM
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FEHLERDIAGNOSE

( Batterie wird schnell leer. )

Y

Auf Zubehér Uberpriifen, das viel Strom
verbraucht.
l

Kein Zubehor.

—— Zubehor installiert. — « Zubehor entfernen.

Batterie auf Leckstrom Leckstrom——— « Kurzschluf? des Kabelbaums

Uberprifen. ((CF7-7)  Elektrische Ausriistung defekt
[

Kein Leckstrom

Die Ladespannung zwischen

den Batterieklemmen messen. Richtig —— > + Batterie defekt
(CZF7-8) ¢ Anormaler Fahrzustand
Falsch
v
Den Stromdurchgang der
Generatorspule messen. ——— Kein Stromdurchgang— * Generatorspule defekt oder
(CF7-8) Kabel abgetrennt
|
Stromdurchgang

Fortsetzung auf néchster Seite
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l

tDie Generator-Leerlaufspannung Falsch >« Geneiator defekt
messen. (7 7-8)
' |
Richtig

v
Den Regler/Gleichrichter
Uberprifen. ((C77-10)

|

Falsch— * Regler/Gleichrichter defekt

Riflhtig
Verkabelung Uberprifen. i Falsch ——— ¢ Kurzschlu3 des Kabelbaums
¢ Schlechter Kontakt der
Richtig Stecker

| > + Batterie defekt

Batterie Uberladen * Regler/Gleichrichter defekt
» Batterie defekt
» Schlechter Kontakt des Generator-Kabelsteckers

UBERPRUFUNG

BATTERIE-LECKSTROM

* Den Sitz abnehmen. (CZ76-3)

* Das Fach abnehmen.

* Die Ziindung ausschalten (OFF).

» Das Massekabel © der Batterie abtrennen.

Den Strom zwischen dem Minuspol & der Batterie und dem ne-
gativen Batteriekabel = mit dem Multi-Stromkreistester messen.
Wenn der MeBBwert den vorgeschriebenen Wert Uberschreitet,
ist Leckstrom vorhanden.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

Batterie-Leckstrom: Unter 3 mA
E Testerknopf-Anzeige: Strom (=—, 20 mA) DCmA
o oOCo
ACHTUNG
* Da der Leckstrom stark sein kann, den Tester zuerst Q00 .
auf den hohen Bereich stellen, damit er nicht besché- I Batterie
digt wird. |'"'l—s
* Die Ziindung nicht einschalten, wenn der Strom ge- & S
messen wird.

Um die Ursache fir GberméBigen Leckstrom ausfindig zu ma-
chen, Stecker und Steckverbinder der Reihe nach abtrennen und
jedes Teil Uberprifen.
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REGELSPANNUNG

* Den sitz abnehmen. ((76-3)

+ Das Fach abnehmen.

= Den Motor starten und mit 5 000 U/min laufen lassen, wahrend
das Licht eingeschaltet (auBer fiir E-24) und der Abblendschal-
ter auf HI gestellt ist.

Die Gleichspannung zwischen den Batteriepolen & und = mit
dem Multi-Stromkreistester messen. Wenn die Spannung nicht
innerhalb des Sollbereichs liegt, Generator und Regler/Gleich-
richter Gberprifen. ((C57-8 und 7-10)

HINWEIS:

Bei diesem Test sicherstellen, dai3 die Batterie vollgeladen ist.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
.f Testerknopf-Anzeige: Spannung ()

Ladeausgang (Regelspannung): 14,0 — 15,5 V bei
5 000 U/min

GENERATORSPULEN-WIDERSTAND

* Die Motorkettenrad-AuBenabdeckung abnehmen.

* Den Generatorstecker abtrennen.

Den Widerstand zwischen den drei Kabeln messen.

Wenn der Widerstand nicht vorschriftsgeman ist, den Stator durch
einen neuen ersetzen. AuBerdem sicherstellen, dafB der
Generatorkern isoliert ist.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
‘B Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)

Generatorspulen-Widerstand: 0,2-1,0 Q(Gelb - Gelb)
o Q (Gelb — Masse)

HINWEIS:

Ftir den obigen Test braucht der Generator nicht entfernt zu wer-

den.

GENERATOR-LEERLAUFLEISTUNG
¢ Den Motor starten und mit 5 000 U/min laufen lassen.

Die Spannung zwischen den drei Kabeln mit dem Multi-
Stromkreistester messen.

Wenn der Tester einen niedrigeren Wert als vorgeschrieben an-
zeigt, den Generator durch einen neuen ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
1 Testerknopf-Anzeige: Spannung (~)

Generator-Leerlaufleistung:
Uber 60 V bei 5 000 U/min (bei kaltem Motor)
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REGLER/GLEICHRICHTER

¢ Den sitz abnehmen. ((Z76-3)
s Das Fach abnehmen.

* Die Batterie entnehmen.

« SitzschloBkabel 1) und Bremsleuchten-/SchluBleuchtenstecker
(2 abtrennen.

* Beifahrergriff 3 und SitzschluBabdeckung @ abnehmen.

» Hintere Blinkleuchtenstecker (rechts und links) abtrennen.



7-10 ELEKTRIK

+» Die Hinterrad-Schutzblech-Befestigungsschrauben herausdre-
hen.

» Das Hinterrad-Schutzblech nach hinten schieben.
* Den Regler/Gleichrichter abnehmen.

Die Spannung zwischen den Klemmen mit dem Multi-Stromkreis-
tester messen, wie in der Tabelle unten angegeben. Wenn die
Spannung nicht vorschriftsgeman ist, den Regler/Gleichlichter
durch einen neuen ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
i Testerknopf-Anzeige: Diodentest (—«)

Einheit: V
(®-Testersonde an:
oy ® © © (= ®
5 ® * [04-07/03-0,6/03-06[03-06
3| ® * * * * *
g © * * * * *
ﬁ ) * * |03-06 * *
@ ®© * * 103-06] * [~ | =*
® * * 0,3-06 * *

* Uber 1,4 V (Tester-Batteriespannung)

HINWEIS:
Falls der Multi-Stromkreistester unter 1,4 V anzeigt, dessen Bat-
terie bei nicht angeschlossenen Testersonden auswechsein.
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STARTERSYSTEM UND SEITENSTANDER/ZUNDUNG-

VERRIEGELUNGSSYSTEM
Motorabstellschalter Zundschalter Sicherung
Sk faeemma o o @ @ 2o
Zundspule z N__\
Y/iG L. F

Starter

1
e

Schaltpositions- .

Sicherung
(15A)

l schalter 1;:';
—— M
—Oc_—O—I R
: t c='—T-DI—-Bl
Starter-Relais gy Starterknopf  Blinker/ _
Seitenstander- G
Kupplungshebel- Relais
Positionsschalter
g Seitenstander- 4/, /A
B!IW schalter
7

FEHLERDIAGNOSE

(

Starter lduft nicht.

| )

Das Getriebe ist auf Leerlauf geschaltet.
Den Kupplungshebel ziehen, die Zlndung
bei auf “RUN” gestelltem
Motorabstellschalter einschalten, und
darauf achten, ob beim Driicken des
Starterknopfs ein Klicken vom Starter-
Relais zu héren ist.

Klickt —

Kontrollieren, ob der Starter luft,
wenn seine Klemme mit dem Plus-
pol @ der Batterie verbunden wird
(keinen diinnen Draht verwenden, da
viel Strom flief3t)

Kein Klickton

Die Starter-Relaisspannung an den Starter-
Relais-Steckverbindern (zwischen Gelb/
Griin @ und Schwarz/Gelb =) messen,
wenn der Starterknopf gedrtickt wird.

—Keine Spannung-—» e

Spannung

A
Fortsetzung auf nachster Seite

Lauft Lauft nicht

l

s Starter defekt

¢ GStarter-Relais defekt
s Starter-Zuleitungskabel locker
oder abgetrennt

Zindschalter defekt
Motorabstellschalter defekt
Kupplungshebel-Positionsschalter
defekt

Schaltpositionsschalter defekt
Blinker/Seitenstander-Relais defekt
Starterknopf defekt

Schlechter Kontakt des
Steckverbinders
Stromkreisunterbrechung bei
Kabelbaum
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:

Das Starter-Relais tiberpriifen. ((—77-14) ————Falsch——— ¢ Starter-Relais defekt

Richtig
| » « Schlechter Kontakt bei Starter-Relais

Der Starter lauft, wenn das Getriebe auf Leerlauf geschaltet ist, jedoch bei eingeklapptem Seitenstander in
keiner anderen Schaltposition.

Seitenstanderschalter tberprifen.
(C=7-15)

Falsch— » Seitenstanderschalter defekt

|
Richtig
| » « Stromkreisunterbrechung bei
Kabelbaum
¢ Schlechter Kontakt des

Steckverbinders

Motor wird nicht durchgedreht, » Starterkupplung defekt
obwohl Starter lauft.

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES STARTERS

« Den Olschlauch-Steckverbinder (1) vom Kurbelgehause abneh-
men.

« Das Starterkabel 2 abtrennen.

¢ Den Starter ausbauen.

« Den Starter zerlegen, wie in der Abbildung gezeigt.

1 O-Ring

2 Gehauseende (innen)
(3) Startergehéuse

@ Anker

(5) BUrstenhalter und Feder
(6) Geh&useende (auBen)
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UBERPRUFUNG DES STARTERS
KOHLEBURSTE

Die Bursten auf anormale Abnutzung, Risse und Unebenheit im
Blrslenhalter Gberprifen.

Falls irgendwelche Schéaden festgestellt werden, die Birsten-

Baugruppe durch eine neue ersetzen.

KOLLEKTOR

Den Kollektor auf Verfarbung, anormale Abnutzung und Unter-
schnitt A Gberprifen.

Falls anormale Abnutzung vorliegt, den Anker durch einen neu-
en ersetzen.

Wenn der Kollektor verfarbt ist, mit Schleifpapier Nr. 400 polie-
ren, und mit einem sauberen, trockenen Tuch abwischen.

Falls kein Unterschnitt vorhanden ist, den Isolator (1) mit einem
Sageblatt ausschaben.

UBERPRUFUNG DER ANKERSPULE

Mit dem Multi-Stromkreistester auf Stromdurchgang zwischen
jedem Segment sowie zwischen jedem Segment und Ankerwelle
prifen.

Falls kein Stromdurchgang zwischen den Segmenten besteht,
oder Stromdurchgang zwischen den Segmenten und der Welle
vorhanden ist, den Anker durch einen neuen ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
B} Testerknopf-Anzeige: Stromdurchgangstest ()

UBERPRUFUNG DES OLDICHTRINGS

Die Oldichtringlippe auf Beschadigung und Undichtigkeit Gber-
prufen.

Falls irgendeine Beschadigung festgestellt wird, das Gehause-
ende auswechseln.

ZUSAMMENBAU DES STARTERS

Den Starter in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung wie-
der zusammenbauen. Auf die folgenden Punkte achten:

« Oldichtringlippe einfetten.

,'-'(:)-l 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Segment
]
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* Eine kleine Menge SUZUKI MOLY PASTE auf die Ankerwelle
auftragen.

M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ Ein wenig THREAD LOCK SUPER “1322” auf die Starter-
gehauseschrauben auftragen.

«J322) 99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
» SUZUKI SUPER GREASE “A” auf den O-Ring auftragen.
JAAM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

» Die Starterkabel-Befestigungsmutter auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Kabel-Befestigungsmutter: 5 N-m (0,5 kgf-m)

UBERPRUFUNG DES STARTER-RELAIS
* Den Sitz abnehmen. ((Z76-3)

* Die linke Rahmenabdeckung abnehmen.

* Das Massekabel = von der Batterie abklemmen.

¢ Die Starter-Relaisabdeckung abnehmen.

« Starterkabel (1), Batteriekabel @ und Starter-Relaisstecker @
abtrennen.

¢ Das Starter-Relais @ abnehmen.

12 V an die Klemmen ® und anlegen, und mit dem Multi-
Stromkreistester auf Stromdurchgang zwischen Plus- und Minus-
pol prifen. Wenn das Starter-Relais klickt, und Stromdurchgang
vorgefunden wird, ist das Relais in Ordnung.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
Testerknopf-Anzeige: Stromdurchgangstest ()))

ACHTUNG |

Batteriespannung darf dem Starter-Relais nur kurz, d.h.,
nicht langer als finf Sekunden, zugefiihrt werden, da die
Relaisspule anderenfalls zu hei und beschadigt wer-

den kann.

:




Den Relaisspulenwiderstand zwischen den Klemmen mit dem
Multi-Stromkreistester messen. Wenn der Widerstand nicht vor-
schriftsgeman ist, das Starter-Relais durch ein neues ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
g} Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)
Starter-Relais-Widerstand: 3 — 5 Q

UBERPRUFUNG DER SEITENSTANDER/
ZUNDUNG-VERRIEGELUNGSSYSTEM-TEILE
Kontrollieren, ob das Verriegelungssystem richtig funktioniert.
Wenn das Verriegelungssystem nicht richtig funktioniert, jedes
einzelne Bauteil auf Beschadigung und Abnormitat Gberprafen.
Falls irgendeine Ungewdhnlichkeit festgestellt wird, das Bauteil
durch ein neues ersetzen.

SEITENSTANDERSCHALTER

* Die linke Rahmenabdeckung abnehmen. ({Z7"6-3)

« Den Seitenstanderschalterstecker abtrennen, und die Span-
nung zwischen dem griinen und schwarz/weiBen Kabel mes-
sen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
Testerknopf-Anzeige: Diodentest (—4-)

Grin Schwarz/WeiB
(®-Sonde) (©-Sonde)
Ein (ON)
(Seitensténder eingeklappt) 04-06V
Aus (OFF) Uber 1,4V

(Seitenstander ausgeklappt) (Tester-Batteriespannung)

HINWEIS:
Wenn der Tester unter 1,4 V anzeigt, dessen Batterie bei nicht
angeschlossenen Testersonden auswechsein.
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SCHALTPOSITIONSSCHALTER

» Die linke Rahmenabdeckung abnehmen.

« Den Schaltpositionsschalterstecker abtrennen und auf Strom-
durchgang zwischen Blau und Schwarz/Weil3 bei auf Leerlauf
_geschaltetem Getriebe priifen.

Blau Schwarz/Weil3

Ein (ON) (Leerlauf) O— —)
Aus (OFF) (auBer Leerlauf)

ACHTUNG

Beim Abtrennen und AnschlieBen des Schaltpositions-
schaltersteckers unbedingt die Ziindung ausschalten
(OFF), da anderenfalls elektronische Teile beschadigt wer-
den kénnen.

« Den Schaltpositionsschalterstecker an den Kabelbaum an-
schlief3en.

+ Die Ziindung einschalten (ON) und den Seitenstander in die
aufrechte Position bringen.

Die Spannung zwischen den Kabeln Rosa und Schwarz/Weil3

mit einem Multi-Stromkreistester messen, wahrend das Getriebe

vom ersten in den héchsten Gang geschaltet wird.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)

Schaltpositionsschalter-Spannung: Uber 0,6 V
( * Alle Géange, von unten nach oben ) (Rosa — B/W)
* AuBer Leerlauf-Position

HINWEIS:

* Zum AnschlieBen des Multi-Stromkreistesters Kupferdraht (mit
einem AuBendurchm. von unter 0,5 mm) an der Rlickseite des
Kabelsteckers einsetzen, und die Testersonden daran anschlie-
Ben.

* Einen Kupferdraht mit einem AuBBendurchmesser von unter 0,5
mm verwenden, um eine Beschddigung des Gummis des was-
serdichten Steckers zu vermeiden.

BLINKER/SEITENSTANDER-RELAIS

Das Blinker/Seitenstander-Relais setzt sich aus Blinker-Relais,
Seitenstdnder-Relais und Diode zusammen.

¢ Die linke Rahmenabdeckung abnehmen.

» Das Blinker/Seitenstander-Relais abnehmen.
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UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDER-RELAIS
Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen © und © mit dem

Tester Uberprifen. Dann 12 Volt an die Klemmen © und © anle- ®\ © /®
gen, ( an O und © an ©, und den Stromdurchgang zwischen —7
© und ® dberpriufen. Falls kein Stromdurchgang besteht, das ﬁ ( ﬁ
Blinker/Seitenstander-Relais durch ein neues ersetzen. y \J
7 L
® ® ©
SEITENSTANDER-RELAIS
BLINKER-
RELAIS
o ®
® ©

DIODEN-UBERPRUFUNG
Die Spannung zwischen den Klemmen mit dem Multi-Stromkreis- ®\_f__‘='_‘\F—E
tester messen. Siehe folgende Tabelle. g

Einheit: v | © T
#-Testersonde an: o1 -
s J

L ©,® ® © ®
1] $ @B/ Uber 1,4V

gE| (Tester-Batteriespannung) = L

N \= )

OR o

2 ® 04-0,6

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
i Testerknopf-Anzeige: Diodentest (—4-)
HINWEIS:

Falls der Multi-Stromkreistester unter 1,4 V' anzeigt, dessen Bat-
terie bei nicht angeschlossenen Testersonden auswechsein.
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ZUNDANLAGE

Motorabstellschalter
O

ECM l
_I Seitenstander-
Stromversor- Relais
gungsschaltung 3
Zindspule Zundkerze
[ -
CKP- Sicherung
Sensor o5
Wellenform- |—o : |
2 v -
[O] E :Qﬁ;ﬁgr:];gs \5’) - Ziindschalter
CPU % A
/ > -—e
\K) Sicherung
Wellenform- |—s
é Anordnungs- i -—
halt :
Nockenwellen- chatung . Batterie
positionssensor [ 1 P
| ]
Drossel- | | Motoral- Schalt-
positions-| | temperatur-| | positions-
sensor ||Sensor schalter

HINWEIS:

Eine Ziindsperrschaltung ist in dieses ECM eingebaut, um ein Uberdrehen des Motors zu verhindern. Wenn
die Motordrehzahl 9 200 U/min erreicht, sperrt diese Schaltung den Priméarziindstrom fur alle Zindkerzen.

ACHTUNG

Last liber 9 200 U/min drehen lassen.

In lastfreiem Zustand kann der Motor {iber 9 200 U/min hochdrehen, auch wenn die Ziindsperr-
schaltung wirksam ist, wodurch der Motor beschadigt werden kann. Den Motor niemals ohne

FEHLERDIAGNOSE
[ Uberhaupt kein oder j

schwacher Funke

Die Ziindanlagen-Stecker auf schlechten
Anschluf3 Uberprifen.

|
Richtig
v

Fortsetzung auf nachster Seite

*

Sicherstellen, dai3 das Getriebe auf Leerlauf geschal-
tet, und der Motorabstellschalter auf “RUN” gestellt
ist. Den Kupplungshebel halten. Vor der Diagnose si-
cherstellen, daB3 die Sicherung nicht durchgebrannt,
und die Batterie vollgeladen ist.

Lockerheit — ¢ Schlechter Anschlul3 der Stecker
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:

Die Batteriespannung zwischen den
Eingangskabeln (Orange/Weil3 und
Schwarz/Wei3) am ECM bei einge-
schalteter Zindung messen.

Richtig

Die Ziindspulen-Primarspitzenspannung
messen. ((Z7 7-20)
HINWEIS: Dieses Priifverfahren gilt nur

bei Gebrauch des Multi-Stromkreistesters
und des Spitzenspannungsadapters.

Falsch

Die Zindspule(n) Gberprifen.
(CF7-21)

l
Richtig

.

Kurbelwellenpositionssensor-Spitzen-
spannung und -Widerstand messen.
(=721, -22)

HINWEIS: Die Kurbelwellenpositions-
sensor-Spitzenspannungspriifung gilt
nur bei Gebrauch des Multi-Stromkreis-
testers und des Spitzenspannungs-
adapters.

|
Richtig

|

Falsch —— = Zlindschalter defekt
» Blinker/Seitenstander-Relais defekt
* Motorabstellschalter defekt
* Kabelbaum gebrochen oder
schlechter Anschlu3 der Stecker

———————— | der entsprechenden Schaltungen

Die Zindkerzen Uberprifen.
(C—72-5)

Richtig Falsch

l

* Zindkerze(n) defekt

Richtig—+r

Y
 Zundkerzenstecker(n) nicht richtig
angeschlossen

Falsch———» ¢ Zlindspule(n) defekt

Falsch— « Kurbelwellenpositionssensor defekt

> o ECM defekt
¢ Schlechter Anschluf3 der
Zundstecker
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UBERPRUFUNG

ZUNDSPULEN-PRIMARSPITZENSPANNUNG

» Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z74-48)

= Die vier Ziindkerzenstecker abtrennen.

«_Eine neue Zindkerze in jeden der vier Zindkerzenstecker ein-
stecken und gegen die Zindspulenhalterungen an Masse
schlieBen.

HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 alle Stecker und Ziindkerzen richtig ange-
schlossen sind, und dai3 die verwendete Batterie voligeladen ist.

Die Primarspitzenspannung der Zindspulen Nr. 1 und 4 sowie
Nr. 2 und 3 wie nachfolgend beschrieben messen.
* Multi-Stromkreistester mit Spitzenspannungsadapter wie nach-
folgend beschrieben anschlieBen.
Zundspule Nr. 1 und 4: ®-Sonde: WeiB/Blau
©-Sonde: Orange/Weil3
Ziindspule Nr. 2 und 3: ®-Sonde: Schwarz
(=-Sonde: Orange/Weif3

HINWEIS:
Den Zindspulen-Primérkabelstecker nicht abtrennen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

ACHTUNG

Vor Gebrauch des Multi-Stromkreistesters oder Spitzen-
spannungsadapters unbedingt die entsprechende Bedie-
nungsanleitung lesen.

* Das Getriebe auf Leerlauf schalten, dann die Ziindung einschal-
ten (ON).

¢ Den Kupplungshebel ziehen.

* Den Starterknopf driicken, den Motor einige Sekunden lang
durchdrehen lassen, dann die Zindspulen-Primarspitzen-
spannung messen.

+ Das obige Verfahren einige Male wiederholen, und die héchste
Zindspulen-Primarspitzenspannung messen.

3 Testerknopf-Anzeige: Spannung (==
Ziindspulen-Primérspitzenspannung: Uber 150 V

A WARNUNG

Wihrend des Testens diirfen Testersonden und Ziindker-
zen nicht beriihrt werden, da elektrische Schlaggefahr

@ (Nr. 1 und 4)
T

Spitzenspannungsadapter

@ Zindspule

~——

Neue Zindkerzen

a

Batterie

|

besteht.

Wenn die Spitzenspannung niedriger als vorgeschrieben ist, die
Zindspule Uberprifen. (7 7-21)
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ZUNDSPULEN-WIDERSTAND
« Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z5-4-48)
« Ziundkerzenstecker und Steckverbinder abtrennen, dann die
Zindspule abnehmen.
Den Ziindspulen-Widerstand sowohl in der Primér- als auch in
der Sekundéarwicklung messen. Wenn der Widerstand nicht vor-
schriftsgeman ist, die Zindspule durch eine neue ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
.f Testerknopf-Anzeige: Widerstand ()

Ziindspulen-Widerstand
Primar :2-4Q (®-Abgriff - =-Abgriff)
Sekundar : 25 - 40 kQ
(Zindkerzenstecker — Zindkerzenstecker)

CKP-SENSOR-SPITZENSPANNUNG
e Den Sitz abnehmen. ((C776-3)

e Das Fach abnehmen.

» Den ECM-Stecker abtrennen.

HINWEIS:
Sicherstellen, dal3 alle Stecker richtig angeschlossen sind, und
daf die verwendete Batterie vollgeladen ist.

Die CKP-Sensor-Spitzenspannung wie nachfolgend beschrieben

messen.

» Multi-Stromkreistester mit Spitzenspannungsadapter folgender-
maBen anschlieBen.

#-Sonde: WeiBes Zuleitungskabel

©-Sonde: Schwarz/braunes Zuleitungskabel

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
ACHTUNG |

Vor Gebrauch des Multi-Stromkreistesters oder Spitzen-
spannungsadapters unbedingt die entsprechende Bedie-
nungsanleitung lesen.

« Das Getriebe auf Leerlauf schalten, dann die Zlindung einschal-
ten (ON).

* Den Kupplungshebel ziehen.

* Den Starterknopf driicken, den Motor einige Sekunden lang
durchdrehen lassen, dann die CKP-Sensor-Spitzenspannung
messen.

» Das obige Verfahren einige Male wiederholen, und die hdchste
Spitzenspannung feststellen.

‘B3 Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)
CKP-Sensor-Spitzenspannung: Uber 2,7 V

Wenn die Spitzenspannung niedriger als vorgeschrieben ist, die
Spitzenspannung am CKP-Sensor-Zuleitungskabelstecker pri-
fen.

CKP-  ECM-
Sensor- Stecker
Stecker

B/Br
RS |

CKP-Sensor

o soo|

960

&)

Spitzen-
spannungs-|
adapter
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» Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z54-48)

+ Den CKP-Sensor-Zuleitungskabelstecker abtrennen, und den
Multi-Stromkreistester mit dem Spitzenspannungsadapter an-
schliel3en.

@-Sonde: Gelbes Zuleitungskabel

(=-Sonde: Blaues Zuleitungskabel

» Die CKP-Sensor-Spitzenspannung am CKP-Sensor-Zu-
leitungskabelstecker auf gleiche Weise wie beim ECM-Stecker
messen.

Testerknopf-Anzeige: Spannung ()
CKP-Sensor-Spitzenspannung: Uber 2,7 V

Wenn die Spitzenspannung am CKP-Sensor-Zuleitungskabel-
stecker in Ordnung ist, am ECM-Stecker jedoch nicht, muf3 der
Kabelbaum ausgewechselt werden. Wenn beide Spitzen-

spannungen nicht vorschriftsgeman sind, mu3 der CKP-Sensor
ausgewechselt, und das System dann nachkontrolliert werden.

CKP-SENSOR-WIDERSTAND

* Den Widerstand zwischen den Kabeln und Masse messen.
Wenn der Widerstand nicht vorschriftsgemas ist, muf3 der CKP-
Sensor ausgewechselt werden.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
i Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q)

CKP-Sensor-Widerstand : 130 - 210 Q (Gelb — Blau)
: 00 Q (Griin — Masse)

@

CKP-
Sensor-
Stecker

KP-Sensor

CKP-

Sensor-

Stecker
CKP-Sensor

/
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KOMBIINSTRUMENT

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Den Scheinwerfer abnehmen. ((—76-24)
+ Das Scheinwerfergehdause abnehmen.

¢ Das Kombiinstrument abnehmen.

| ACHTUNG|

Vor Abtrennen oder AnschlieBen des Kombiinstrument-
Steckers unbedingt zuerst die Ziindung ausschalten
(OFF), da anderenfalls elektronische Teile beschéadigt
werden kdnnen.

* Das Kombiinstrument wie nachfolgend beschrieben zerlegen.

Nicht versuchen, die Kombiinstrumenteneinheit (2 zu zerlegen.

@ Kombiinstrumentendeckel
{2 Kombiinstrumenteneinheit
@ Kombiinstrumentengehause
@ Kombiinstrumentenhalterung
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UBERPRUFUNG

LED (LEUCHTDIODE)
Sicherstellen, daB die LED nach dem Einschalten der Ziindung sofort aufleuchtet.
Wenn die LED nicht funktioniert, das Kombiinstrument nach Priifen seines Kabelbaums/Steckers durch ein

neues ersetzen.
SCHRITTMOTOR
Sicherstellen, daB sich der Zeiger unmittelbar nach Einschalten der Ziindung von selbst eicht und am Start-

punkt stoppt.
Fall irgendeine Ungewdhnlichkeit festgestellt wird, das Kombiinstrument nach Priifung seines Kabelbaums/

Steckers durch ein neues ersetzen.

HINWEIS:
Bei niedrigen Temperaturen kehrt der Zeiger auch nach Einschalten der Zindung unter Umstanden nicht zur

richtigen Position zurtick. In diesem Fall kann der Zeiger wie nachfolgend beschrieben auf die richtige Posi-
tion zurdckgestelit werden:

1) Bei gedriicktem Ruckstellschalter & die Zindung einschalten.

2) 3 bis 5 Sekunden nach Einschalten der Zindung den Funktionsschalter @ loslassen.
3) Den Funktionsschalter & zweimal (innerhalb 1 Sekunde) dricken. —Ruckstellung

* Den Vorgang innerhalb von 10 Sekunden nach Einschalten der Ziindung abschlieen.

Zeit Ziindschalter Einstellschalter &
| | Aus(OFF) | GEDRUCKT
0 in (ON)
3s
| 6s | | |Losgelassen
. Gedriickt
BT W, i Gedrlickt—RUckstellung |
10s

Unmittelbar nach AbschluB dieses Vorgangs kehrt der Zeiger zum Startpunkt zurlick. Falls der Zeiger auch
nach Durchfilhrung des obigen Verfahrens nicht zur richtigen Position zuriickkehrt, das Kombiinstrument

auswechseln.



ELEKTRIK 7-25

KRAFTSTOFFANZEIGE
* Den Kraftstofftank abnehmen. ((574-48)
* Jeden Widerstand zwischen dem gelb/schwarzen und schwarz/

weiBen Kabel am Kabelbaum anschlieRen.
» Die Zindung einschalten und etwa 13 Sekunden warten.

Die Kraftstoffanzeige kontrollieren, wie unten gezeigt. Falls irgend-
eine Ungewohnlichkeit festgestellt wird, das Komiinstrument durch
ein neues ersetzen.

Hauptkabelbaum
Zu Kraftstoffstand-

messer
—

iderstand

_ Mehr als _ Weniger als
Widerstand 90 O 76-82Q 62 -70 Q 47 — 56 Q 31-42Q 27 O
gl ol
Kraftstoffstand- £ e —,'.”:'K— Bl i) i) i) i)
messer E MK I ICIF| E M| E M| E N TF | T E

OLDRUCKANZEIGE

HINWEIS:
Vor Uberpriifung des Oldruckschalters nachkontrollieren, ob ge-

ntgend viel Motorél eingefiillt ist. ((—72-13)

* Die CKP-Sensorabdeckung abnehmen.

* Das Oldruckschalter-Zuleitungskabel vom Oldruckschalter ab-
trennen.

* Die Zlndung einschalten.

Uberpriffen, ob die Oldruckanzeige aufleuchtet, wenn das Zu-

leitungskabel an Masse geschlossen wird.

N
—Zu Oldruckschalter
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UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFSTANDMESSERS
» Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z74-48)

* Den Schlauch ) abtrennen.

= Die Kraftstoffstandmesser @ abnehmen.

Den Widerstand an jeder Kraftstoffstandmesser-Schwimmer-
position messen. Wenn der Widerstand nicht stimmt, den
Kraftstoffstandmesser durch einen neuen ersetzen.

Schwimmerposition Widerstand
® “F” (Voll) 4-10Q
® “E” (Leer) 90 - 100 Q

Den Kraftstoffstandmesser in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen. Auf die folgenden Punkte achten.
¢ Den O-Ring einfetten.

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Einen neuen O-Ring verwenden, um Kraftstoff-Undich-
tigkeit zu vermeiden.

+ Die Kraftstoffstandmesser-Befestigungsschrauben der Nume-
rierung nach zuerst leicht und dann in der gleichen Reihenfol-
ge auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Kraftstoffstandmesserschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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TACHOMETER

Wenn Tachometer, Kilometerzahler oder Tageskilometerzahler
nicht richtig funktioniert, Drehzahlsensor und Anschiuf3 der Stek-
ker Uberprifen. Wenn Drehzahlsensor und alle Anschliisse in
Ordnung sind, das Instrument durch ein neues ersetzen.

DREHZAHLSENSOR

* Die linke Rahmenabdeckung abnehmen. ((Z76-3)

* Die Motorkettenrad-Abdeckung abnehmen.

* Den Tachometer-Sensorstecker abtrennen.

e Den Drehzahlsensor O nach Herausdrehen seiner
Befestigungsschraube abnehmen.

* 12-V-Batterie, 10-kQ-Widerstand und Multi-Stromkreistester wie
in der Abbildung rechts gezeigt anschlieBen.

B/R: Schwarz mit rotem Faden

B/W: Schwarz mit weiBem Faden

B: Schwarz

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
fJ Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)

» Wenn unter obiger Bedingung ein geeigneter Schraubendre-
her, der die Abnehmerfliche des Tachosensors beriihrt, be-
wegt wird, andert sich die vom Tester angezeigte Spannung (0
V =12 V oder 12 V — 0 V). Wenn sich die vom Tester ange-
zeigte Spannung nicht &ndert, den Drehzahlsensor durch ei-
nen neuen ersetzen.

HINWEIS:
Die héchste Testeranzeigespannung (12 V) wéhrend des Tests
ist mit der Batteriespannung identisch.
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LEUCHTEN
SCHEINWERFER, BREMS-/SCHLUSSLEUCHTE UND BLINKLEUCHTE

SCHEINWERFER
12V 60/55 W ............... E-24
12V 60/55W +5W .....E-02, 19

AuBer flr E-24

BREMS-/SCHLUSSLEUCHTE
12V 21/5W

BLINKLEUCHTE
12V21W

ACHTUNG |
Falls eine Gliihlampe mit bloBen Handen angefaBt worden ist, sollte sie mit einem mit Alko-
hol oder Seifenlauge angefeuchteten Tuch gereinigt werden, um vorzeitiges Versagen zu

vermeiden.

SCHEINWERFER-EINSTELLUNG
« Den Scheinwerferstrahl sowohl in der Vertikalen als auch in
der Horizontalen einstellen.
®: Vertikaleinsteller
®: Horizontaleinsteller
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RELAIS
BLINKER/SEITENSTANDER-RELAIS

Das Blinker/Seitenstander-Relais setzt sich aus Blinker-Relais,
Seitenstander-Relais und Diode zusammen.

UBERPRUFUNG

Vor Entfernen des Blinker/Seitenstander-Relais den Blinklicht-
betrieb tiberpriifen. ® © GG
Wenn der Blinker nicht leuchtet, Gliihlampe, Blinkerschalter und
Schaltungsverbindung tberprtfen.

Wenn Gliihlampe, Blinkerschalter und Schaltungsverbindung in y | \J

Ordnung sind, kann das Blinker-Relais defekt sein; daher das

Blinker/Seitenstander-Relais durch ein neues ersetzen. 5
HINWEIS: ® ® ©
* Sicherstellen, daf3 die Batterie voll geladen ist. SEITENSTANDER-RELAIS

* Bezliglich Uberpriifung von Seitenstdnder-Relais und Diode

siehe Seite 7-17. BLINKER-

RELAIS
© @

STARTERRELAIS

(77-14

KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

(7 4-47

SCHALTER

AUSBAU DES ZUNDSCHALTERS

* Den Scheinwerfer abnehmen. ((Z76-24)

* Die Ziindschalter-Befestigungsschrauben mit den Spezial-
werkzeugen herausdrehen.

09930-11920: Torx-Einsatz JT40H
09930-11940: Einsatzhalter

ACHTUNG

Bei Wiedergebrauch der Ziindschalterschraube das Ge-
winde reinigen und THREAD LOCK SUPER “1322” auf-
tragen.

«Ji2g) 99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
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Jeden Schalter mit einem Tester auf Stromdurchgang STARTERKNOPF
uberprifen. Falls irgendeine Ungewdhnlichkeit fest- Farbe oW Y/G
gestellt wird, die entsprechenden Schalter-Baugrup-  [Position
pen durch neue ersetzen. Pl_;SH = =
ZUNDSCHALTER
(Fir E-24) SIGNALHORNTASTE
R 0 oY | BW ~Farbe B/BI B/W
osition Position
ON 10 Oo—=0 .
OFF PUSH O )
LOCK VORDERRAD-BREMSSCHALTER
(Fiir andere) ~Farbe B/R B
Farbe Position
Position~ R O | oY | BW| Gr Br OFF
ON Oo—1+0 | O—+0 | 0+ ON O O
OFF HINTERRAD-BREMSSCHALTER
LOCK Farbe
P O O Position o/G W/B
OFF
LICHTSCHALTER ON O O
(AuBer fiir E-24)
Farbe KUPPLUNGSHEBEL-POSITIONSSCHALTER
Posit O/BI Gr O/R Y/W Farb
osition arpe BJ‘FY BN
OFF ( . ) Position
SGw) | O—F—0 OFF
ON ()| O—F=0 O—+—0 L & %
ABBLENDSCHALTER °'-DRFU°bKS°HA'-TEF'
arbe
Posit] Soiya w Y Y/W Position G/Y Masse
'osition Eln (ON)
LO (zD) O O Aus (OF|
(Motor lautt)
BLINKERSCHALTER
= HINWEIS:
arbe .. i .
Position Lg Lbl B Vor Uberprtifung des Oldruckschalters nachkontrollie-
L O—0 ren, ob geniigend viel Motordl eingefiillt ist. (7 2-13)
PUSH KABELFARBE
R # encis BeTem ) B :Schwarz Lbl :Hellblau 3}
Br :Braun Lg :Hellgriin Y
LICHTHUPENSCHALTER Gr :Grau O :Orangefarben W :WeiB
iir E- B/BI : Schwarz mit blauem Faden
(asier 1y £ B/W : Schwarz mit weiBem Faden
Farbe O/R Y B/Y :Schwarz mit gelbem Faden
Position B/R : Schwarz mit rotem Faden
. G/Y :Griin mit gelbem Faden
O/B : Orange mit schwarzem Faden
pusH © 2, O/Bl : Orange mit blauem Faden
O/G : Orange mit grilnem Faden
MOTORABSTELLSCHALTER O/R : Orange mit rotem Faden
Farbe O/W : Orange mit weiBem Faden
Position OB o/w O/Y :Orange mit gelbem Faden
OFF (3X) W/B : WeiB3 mit schwarzem Faden
e Y/G : Gelb mit griinem Faden
RUN () s O Y/W : Gelb mit weiBem Faden
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BATTERIE
TECHNISCHE DATEN

Typen-Bezeichnung
Kapazitat

FTX14-BS
12V, 43,2 kC (12 Ah)/10 H

ANFANGSLADUNG

Einfiillen von Elektrolyt

» Das Aluminiumband (@, mit dem die Elektrolyt-Einftlléffnun-
gen abgedichtet sind, entfernen.

» Die Zellenstopfen @ entfernen.

HINWEIS:

* Nachdem Elektrolyt bis zum richtigen Flillstand eingeftillt wor-
den ist, die Einfulléffnungen mit der entfernten Zellenstopfen-
leiste @ wieder verschlie3en.

* Die abgedichteten Bereiche @ des Elektrolytbehélters nicht
entfernen oder durchstoBen.

e Die Dilsen des Elektrolytbehélters in die Elektrolyt-Einfllloff-
nungen einsetzen, und den Behdlter gut festhalten, so daf3 er
nicht fallen gelassen werden kann. Darauf achten, daf3 keine
Flussigkeit verschittet wird.

* Sicherstellen, daf3 Luftblasen an jedem Elektrolytbehalter hoch-
kommen, und langer als 20 Minuten in dieser Position belas-
sen.

Obere Anschlag Filter
Abdeckungs-
luftung ¥

Kathoden-—<
platten

Anodenplatten

éeparator
(Glasfaserplatte)

4
%

PN
[

Elektrolyt-
Behalter

In Einfllléffnungen
einsetzen

Luftblasen —
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HINWEIS:

Wenn keine Luftblasen aus einer Einfilléffnung hochkommen,
zwei- bis dreimal auf die Unterseite klopfen.

Den Behdlter niemals von der Batterie entfernen.

+ Nachdem sichergestellt worden ist, daB der Elektrolyt ganz in
die Batterie gelaufen ist, die Elektrolyt-Behalter von der Batte-
rie entfernen. Etwa 20 Minuten lang warten.

+ Die Zellenstopfen in die Einfulléffnungen einsetzen und fest
andricken, so daB die Oberseiten der Stopfen nicht Gber die
Oberflache der oberen Batterieabdeckung vorstehen.

[ACHTUNG |

* Auf keinen Fall eine andere als die vorgeschriebene
Batterie verwenden.

* Nachdem die Stopfen an der Batterie angebracht sind,
nicht einzelne Stopfen entfernen.

* Zum Anbringen nicht mit einem Hammer auf die Stop-
fen klopfen.

RICHTIG

FALSCH

* Die Batteriespannung mit dem Multi-Stromkreistester messen.
Der Tester soll mehr als 12,5 — 12,6 V Gleichspannung anzei-
gen, wie in der Abbildung gezeigt. Wenn die Batteriespannung
niedriger als vorgeschrieben ist, die Batterie mit einem Lade-
gerét laden. (Siehe unter “Nachladung”)

ACHTUNG

Beim Laden die Zellenstopfen nicht entfernen.

HINWEIS:

Wenn seit dem Herstellungsdatum der Batterie zwei Jahre ver-
gangen sind, empfiehit es sich, Anfangsladung fir eine derartige
Batterie durchzufihren, obwohl sie neu ist.

WARTUNG

Den Batteriebehélter einer Sichtprifung auf Schéden unterzie-
hen. Falls irgendwelche Anzeichen von RiBbildung oder Auslau-
fen von Elekirolyt an den Seiten der Batterie festgestellt werden,
die Batterie durch eine neue ersetzen. Falls die Batteriepole ver-
rostet oder mit einer weiBen pulverartigen Sdureschicht bezo-
gen sind, die Pole mit Hilfe von Schieifpapier saubern.

V)
13

12
1

10

[=]
(G M S—

do

(bei 25 °C)

Sekunden

]
1

4
Zeit

6 8 10 (Minuten)
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NACHLADUNG

 Die Batteriespannung mit dem Multi-Stromkreistester messen.
Wenn die Spannung weniger als 12,0 V betréagt, die Batterie
mit einem Batterie-Ladegerat nachladen.

ACHTUNG

* Zum Nachladen der Batterie diese vom Motorrad aus-

bauen.
* Beim Nachladen die Zellenstopfen nicht entfernen.

Nachladezeit: 1,4 A fur 5 bis 10 Stunden oder 6 A fiir eine
Stunde

[ACHTUNG |

Da'rauf achten, daB der Ladestrom zu keinem Zeitpunkt
6 A uberschreitet.

* Nach dem Nachladen langer als 30 Minuten warten, dann die
Batteriespannung mit dem Multi-Stromkreistester testen.

* Wenn die Batteriespannung unter 12,5 V liegt, die Batterie er-
neut laden.

» Wenn die Batteriespannung nach erneutem Laden immer noch
unter 12,5 V liegt, die Batterie durch eine neue ersetzen.

» Wenn das Motorrad langere Zeit nicht gefahren wird, die Bat-
terie einmal pro Monat Uberprifen, um eine Entladung zu ver-
meiden.

Ladezeit
v) Ladestopp
18
17
16
15
14 \
13 b
12

0 10 20 30 40 50 60

Zeit (Minuten)
9’2 (bei 0" - 40 °C)
13 —L
12 o
" \
101

100 75 50 25 0O (%)
Batterie-Ladezustand
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FEHLERDIAGNOSE
FI-SYSTEM-STORUNGSCODE UND FEHLERZUSTAND

ERKANNTER FEHLERZUSTAND

STORUNGS- ERKANNTER. - [ . . .. ERRA gL LR b sk g oI SR
CODE POSTEN UBERPRUFEN AUF
c00 KEIN DEFEKT
Nockenwellen- Das Signal erreicht das ECM nicht innerhalb von 4 Sekunden
positionssensor | nach Empfang des Startersignals. |
ci1 Nockenwellenpositionssensor-Verkabelung und mechanische
Teile. (Nockenwellenpositionssensor, EinlaBnockenstift, Verka-
belung/Stecker-Verbindung)
Kurbelwellen- Das Signal erreicht das ECM nicht innerhalb von 3 Sekunden
positionssensor | nach Empfang des Startersignals. |
c12 Kurbelwellenpositionssensor-Verkabelung und mechanische
Teile. (Kurbelwellenpositionssensor, Verkabelung/Stecker-Ver-
bindung)
Ansaugluftdruck- Der Sensor soll die folgende Spannung erzeugen.
sensor (0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)
c13 AuBerhalb des obigen Bereichs wird ¢13 angezeigt.
| Ansaugluftdrucksensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung. |
Drosselpositions- Der Sensor soll die folgende Spannung erzeugen.
-_ sensor (0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)
| AuBerhalb des obigen Bereichs wird 014 angezeigt.
Drosselpositionssensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.
Motorél- Die Sensorspannung sollte wie folgt sein.
Temperatursensor (0,26 V =< Sensorspannung < 4,77 V)
- | AuBerhalb des obigen Bereichs wird c15 angezeigt. |
Motordl-Temperatursensor, Kabel/Stecker-AnschluB.
Ansaugluft Die Sensorspannung sollte wie folgt sein.
o1 temperatursensor (0,17 V = Sensorspannung < 4,60 V)
C | AuBerhalb des obigen Bereichs wird c21 angezeigt. |
Ansauglufttemperatursensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.
Umgebungs Die Sensorspannung sollte wie folgt sein.
29 luftdrucksensor (0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)
¢ AuBerhalb des obigen Bereichs wird c22 angezeigt.
Umgebungsluftdrucksensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.
Umkippsensor Sensorspannung-Sollwert nach Einschalten der Zindung lan-
ger als 4 Sekunden weniger als:
c23 (Sensorspannung < 3,90 V)

AuBerhalb des obigen Bereichs wird ¢23 angezeigt.
Umkippsensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung.
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c24 oder ¢25

Zindsignal

Das Kurbelwellenpositionssensor-(Abnehmerspulen)-Signal wird
erzeugt, das Signal von der Zindspule wird jedoch zweimal oder
haufiger der Reihe nach unterbrochen. In diesem Fall wird der
Code ¢24 oder c25 angezeigt.

Zlndspule, Verkabelung/Stecker-Verbindung, Stromversorgung
von Batterie.

c28

Sekundéar-Drossel-
ventil-Stellantrieb

Wenn kein Stellantrieb-Steuersignal vom ECM geliefert wird,
oder das Kommunikationssignal das ECM nicht erreicht, bzw.
die Betriebsspannung nicht zum STVA-Motor gelangt, wird c28
angezeigt. STVA ist nicht betriebsfahig.

STVA-Zuleitungskabel/Stecker.

c29

Sekundar-Drossel-
positionssensor

Der Sensor soll die folgende Spannung erzeugen.
(0,20 V = Sensorspannung < 4,80 V)
AuBerhalb des obigen Bereichs wird c29 angezeigt.

Sekundar-Drosselpositionssensor, Kabel/Stecker-Verbindung.

c31

Schaltpositionssignal

Schaltpositionssignalspannung sollte langer als 4 Sekunden
héher sein als.

(Schaltpositionssensorspannung > 0,60 V)

Ist diese Bedingung nicht erfillt, wird c31 angezeigt.

Schaltpositionssensor, Verkabelung/Stecker-Verbindung, Schalt-
nocken usw.

c32, ¢33, c34
oder ¢35

Kraftstoffeinspritz-
signal

Bei Stopp des Kraftstoffeinspritzsignals wird ¢32, ¢33, c34 oder
¢35 angezeigt.

Einspritzventil, Verkabelung/Stecker-Verbindung, Stromversor-
gung zu Einspritzventil.

c41

Kraftstoffpumpen-
relaissignal

Wenn kein Signal vom Kraftstoffpumpenrelais erhalten wird, er-
scheint c41.

Kraftstoffpumpenrelais, Verbindungsleitung, Stromversorgung zu
Kraftstoffpumpenrelais.

c42

Zlindschaltersignal

Zundschaltersignal gelangt nicht zu ECM.

Zundschalter, Kabel/Stecker.
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MOTOR
Storung Symptom und magliche Ursachen Abhilfe
Motor startet nicht oder Kompress:ion. zu niedrig
bereitet AnlaB- 1. Ventilspiel verstelt. Einstellen.

schwierigkeiten.

2.

S

7.

Ventilfilhrungen abgenutzt oder schlechter
Ventilsitz.

Falsche Ventilsteuerung.

Kolbenringe UberméaBig abgenutzt.
Zylinderbohrungen abgenutzt.

Starter dreht zu langsam.

Schlechter Ziindkerzensitz.

Zindkerzen funken nicht

1.

2

Zundkerzen verruft.

Zundkerzen verolt.

Zundspule oder Ziindkerzenstecker defekt.
CKP-Sensor defekt.

ECM defekt.

Stromkreisunterbrechung bei Verkabelungs-
verbindungen.

Kraftstoff erreicht Ansaugkriimmer nicht

1.

N RN

Kraftstoffilter oder Kraftstoffschlauch verstopft.

Kraftstoffpumpe defekt.
Kraftstoffdruckregler defekt.

Einspritzventil defekt.
Kraftstoffpumpenrelais defekt.

ECM defekt.

Stromkreisunterbrechung bei Verkabelungs-
verbindungen.

Kraftstoff/Luft-Gemisch falsch

1.

—_

CooeNoO RN

Drosselpositionssensor verstellt.
Kraftstoffpumpe defekt.
Kraftstoffdruckregler defekt.
Drosselpositionssensor defekt.
Kurbelwellenpositionssensor defekt.
Ansaugluftdrucksensor defekt.
Umgebungsluftdrucksensor defekt.
ECM defekt.
Motordltemperatursensor defekt.
Ansauglufttemperatursensor defekt.

Reparieren oder aus-
wechseln.

Einstellen.
Auswechseln.
Auswechseln.

Siehe Elektrik-Abschnitt.
Nachziehen.

Reinigen.

Reinigen und trocknen.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Reparieren oder aus-
wechseln.

Reinigen oder auswech-
seln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Uberpriifen und reparie-
ren.

Einstellen.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
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Stérung Symptom und mdégliche Ursachen Abhilfe
Motor lauft im Leerlauf 1. Ventilspiel verstellt. Einstellen.
schlecht. 2. Schlechter Ventilsitz. Auswechseln oder
reparieren.

w

Ventilfhrungen defekt.
Nockenwelle abgenutzt.
Elektrodenabstand zu breit.

o a

Zlndspule oder Ziindkerzenstecker defekt.
Kurbelwellenpositionssensor defekt.
ECM defekt.
9. Drosselpositionssensor defekt.
10. Kraftstoffpumpe defekt.
11. Drosselventil-Unausgeglichenheit.
12. Unterdruckschlauch beschadigt oder rissig.

o N

Auswechseln.
Auswechseln.
Einstellen oder auswech-
seln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Einstellen.
Auswechseln.

Motor stirbt leicht ab.

Kraftstoff/Luft-Gemisch falsch
1. Ansaugluftdrucksensor oder -schaltung defekt.

2. Kraftstoffilter verstopft.

Kraftstoffpumpe defekt.
Kraftstoffdruckregler defekt.
Motoréltemperatursensor defekt.

6. Ansauglufttemperatursensor defekt.

oaw

Einspritzventil funktioniert nicht richtig
1. Einspritzventil defekt.
2. Kein Einspritzsignal von ECM.

3. Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB3 bei
Verkabelungsverbindung.
4. Batterie defekt oder niedrige Batteriespannung.

Steuerschaltung oder Sensoren funktionieren nicht
richtig

1. ECM defekt.
Kraftstoffdruckregler defekt.
Drosselpositionssensor defekt.
Ansauglufttemperatursensor defekt.
Nockenwellenpositionssensor defekt.
Kurbelwellenpositionssensor defekt.
Motordltemperatursensor defekt.
Kraftstoffpumpenrelais defekt.

XN oA LN

Innenteile des Motors funktionieren nicht richtig
Zindkerzen verruft.
Kurbelwellenpositionssensor oder ECM defekt.
Kraftstoffschlauch verstopft.

Ventilspiel verstellt.

bl e

Reparieren oder aus-
wechseln.

Reinigen oder auswech-
seln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Auswechseln.
Reparieren oder aus-
wechseln.
Reparieren oder aus-
wechseln.
Auswechseln oder
nachladen.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Reinigen.
Auswechseln.
Reinigen.
Einstellen.
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2. Ventilfedern ermidet oder gebrochen.
3. StoéBel oder Nockenlaufflache abgenutzt.
4. Nockenwellenzapfen abgenutzt oder verbrannt.

Gerausch scheint von Kolben zu kommen
1. Kolben oder Zylinder abgenutzt.
2. Verbrennungskammern verruf3t.

3. Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung abgenutzt.

4. Kolbenringe oder Ringnuten abgenutzt.

Gerausch scheint von Steuerkette zu kommen
1. Kette ausgedehnt.
2. Kettenrdder abgenutzt.
3. Spanner funktioniert nicht.

Gerausch scheint von Kupplung zu kommen
1. Verzahnung der Vorgelegewelle oder Nabe abgenutzt.
2. Zahne der Kupplungsscheiben abgenutzt.
3. Kupplungsabtriebs- und -treibscheiben verzogen.
4. Kupplungsausriicklager abgenutzt.
5. Kupplungsdampfer ermidet.

Geridusch scheint von Kurbelwelle zu kommen
1. Lager rattern aufgrund von Abnutzung.
2. FuBlager abgenutzt oder verbrannt.
3. Zapfenlager abgenutzt oder verbrannt.
4. Druckspiel zu grof3.

Gerausch scheint von Balancer zu kommen
1. Zapfenlager abgenutzt oder verbrannt.

Geridusch scheint von Getriebe zu kommen
1. Réder abgenutzt oder reibend.
2. Verzahnung abgenutzt.
3. Primarrader abgenutzt oder reibend.
4. Lager abgenutzt.

Stérung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe
Motor gerduschvoll. UbermiBiges Ventilklappern
1. Ventilspiel zu groB. Einstellen.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Auswechseln.
Reinigen.

Auswechseln.
Auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Reparieren oder aus-
wechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Das Priméarabtriebsrad
auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Drucklager auswechseln.

Auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Motor lauft im hohen
Drehzahlbereich
schlecht.

Motor-Innenteile/elektrische Teile defekt
1. Ventilfedern ermidet.
Nockenwellen abgenutzt.
Falsche Ventilsteuerung.
Elektrodenabstand zu schmal.
. Zundung wegen schlecht funktionierender
Zundverstellschaltung nicht ausreichend vorgestelit.
Zlndspule defekt.
Kurbelwellenpositionssensor defekt.
ECM defekt.
Luftfiltereinsatz verstopft.
Kraftstoffschlauch verstopft, so daB nicht gentigend
Kraftstoff zum Einspritzventil gelangt.
11. Kraftstoffpumpe defekt.
12. Drosselpositionssensor defekt,
13. STP-Sensor oder STV-Stellantrieb defekt.

QISR

CoO®ND

Auswechseln.
Auswechseln.
Einstellen.
Einstellen.

ECM auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Reinigen.

Reinigen und ansaugen.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
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Stérung

Symptom und mégliche Ursachen

Abhilfe

Motor lauft im hohen
Drehzahlbereich
schlecht.

Luftstrdmungssystem defekt

$:
2. Drosselventil defekt.

3.

4. Luftansaugung durch die Drosselgehéuse-

5.
6.

Luftfiltereinsatz verstopft.
Sekundar-Drosselventil defekt.
verbindung.

ECM defekt.
Fehlerhafte Drosselventil-Synchronisierung.

Steuerschaltung oder Sensor defekt

1,

Y

SO0 NGO RO

Niedriger Kraftstoffdruck.

Drosselpositionssensor defekt.
Ansauglufttemperatursensor defekt.
Nockenwellenpositionssensor defekt.
Kurbelwellenpositionssensor defekt.
Schaltpositionssensor defekt.
Ansaugluftdrucksensor defekt.
Umgebungsluftdrucksensor defekt.

ECM defekt.

Drosselpositionssensor verstellt.

STP-Sensor und/oder STV-Stellantrieb defekt.

Reinigen oder auswechseln.
Einstellen oder auswechseln.
Einstellen oder auswechseln.
Reparieren oder auswech-
seln.

Auswechseln.

Einstellen.

Reparieren oder auswech-
seln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Einstellen.
Auswechseln.

Motor bringt zuwenig
Leistung.

Motor-Innenteile/elektrische Teile defekt

1.

S

8.
9.
10.
11.
12;

13.

14.
15.

Ventilspiel -Verlust.

Ventilfedern ermidet.
Ventilsteuerung verstellt.
Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt.
Schlechter Ventilsitz.

Zindkerze verruf3t.

Falsche Zindkerze.

Einspritzventil verstopft.
Drosselpositionssensor verstellt.
Luftfiltereinsatz verstopft.

Fehlerhafte Drosselventil-Synchronisierung.
Luftansaugung durch Drosselventil oder
Unterdruckschlauch.

Zuviel Motordl.

Kraftstoffpumpe oder ECM defekt.
Kurbelwellenpositionssensor und Zindspule
defekt.

Steuerschaltung oder Sensor defekt

1.

SO0 NOGO MWD

[ Y

Niedriger Kraftstoffdruck.

Drosselpositionssensor defekt.
Ansauglufttemperatursensor defekt.
Nockenwellenpositionssensor defekt.
Kurbelwellenpositionssensor defekt.
Schaltpositionssensor defekt.
Ansaugluftdrucksensor defekt.
Umgebungsluftdrucksensor defekt.

ECM defekt.

Drosselpositionssensor verstellt.

STP-Sensor und/oder STV-Stellantrieb defekt.

Einstellen.
Auswechseln.
Einstellen.
Auswechseln.
Reparieren.

Reinigen oder auswech-
seln.

Einstellen oder auswech-
seln.

Reinigen.

Einstellen.

Reinigen.

Einstellen.

Nachziehen oder aus-
wechseln.
Uberschiissiges Ol
ablassen.

Auswechseln.
Auswechseln.

Reparieren oder aus-
wechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Einstellen.
Auswechseln
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Storung

Symptom und mégliche Ursachen

Abhilfe

Motor-HeiBBlauf.

Motor-Innenteile defekt

1.
2,
3.

4,

5,
6.

Starke Olkohleablagerungen auf Kolbenbdden.
Zu wenig Ol im Motor.
Olpumpe defekt oder Olkreis verstopft.

Falschluft von Ansaugrohren.

Falsches Motorél verwendet.
Kihlsystem defekt.

Kraftstoff/Luft-Gemisch zu mager

1.

2.

3.

4,

5,

Ansaugluftdrucksensor/Kabel kurzgeschlossen.

Ansauglufttemperatursensor/Kabel kurzgeschlossen.

Luftansaugung durch die Ansaugrohrverbindung.
Einspritzventil defekt.

Motordltemperatursensor defekt.

Andere Faktoren

1.

Zindung zu frih wegen defekten Zlindungsverstell-
systems (Motor-Kihimittel-Temperatursensor,
Schaltpositionssensor, Kurbelwellenpositionssensor
und ECM).

Reinigen.

Ol nachfiillen.
Auswechseln oder
reinigen.

Nachziehen oder aus-
wechseln.

Wechseln.

Siehe Kihlung-Abschnitt.

Reparieren oder aus-
wechseln.

Reparieren oder aus-
wechseln.

Reinigen oder auswech-
seln.

Reparieren oder aus-
wechseln.
Auswechseln.

Auswechseln.

2. Antriebskette zu straff. Einstellen.
Abgas verschmutzt oder 1. Zuviel Motorél im Motor. Durch das Kontrollfenster
dick. blicken und (berschlssi-

ges Ol ablassen.

2. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt. Auswechseln.

3. Ventilfihrungen abgenutzt. Auswechseln.

4. Zylinderwédnde gerieft oder abgescheuert. Auswechseln,

5. Ventilschafte abgenutzt. Auswechseln.

6. Schaftdichtung defekt. Auswechseln.

7. Olring-Seitenschienen abgenutzt. Auswechseln.
Kupplung rutscht. 1. Kupplungsfedern ermidet. Auswechseln.

2. Druckplatte abgenutzt oder verzogen. Auswechseln.

3. Kupplungsscheiben oder Druckplatte verzogen. Auswechseln.
Kupplungsschleifen. 1. Einige Kupplungsfedern ermidet, andere nicht. Auswechseln.

2. Druckplatte oder Kupplungsscheibe verzogen. Auswechseln.
Getriebe schaltet nicht. 1. Schaltnocken gebrochen. Auswechseln.

2. Schaltgabeln verzogen. Auswechseln.

3. Schaltklaue abgenutzt. Auswechseln.
Getriebe schaltet nicht 1. Ruckholfeder an Schaltwelle gebrochen. Auswechseln.
zuriick. 2. Schaltwelle reibt oder klemmt. Reparieren oder aus-

wechseln.

3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Auswechseln.

Gang springt heraus. 1. Schaltrader an Antriebswelle oder Vorgelegewelle Auswechseln.
abgenutzt.

2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Auswechseln.

3. Anschlagfeder an Schaltanschlag ermudet. Auswechseln.

4. Schaltnockenplatte abgenutzt. Auswechseln.
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KUHLSYSTEM
Stoérung Symptom und mdégliche Ursachen Abhilfe
Motor-HeiBlauf. 1. Zu wenig Motordl. Ol nachfiillen.
2. Olkihlerblock mit Schmutz bzw. Fremdkorpern Reinigen.
verstopft. Reparieren oder aus-
3. Kdhllofter defekt. wechseln.
Auswechseln.
4. Kuhliifter-Thermoschalter defekt. Reinigen.
5. Oldurchgang verstopft. Entliften.
6. Luft im Kihlkreislauf eingeschlossen. Auswechseln.
7. Olpumpe defekt. Auswechseln.
8. Falsches Ol verwendet. Auswechseln.
9. Oluberdruckventil oder Oldruckregler defekt.
Motor Uberkiihit. 1. Kuhllufter-Thermoschalter defekt. Auswechseln.
2. Extrem kaltes Wetter. Die Olkiihlerabdeckung
anbringen.
3. Oltiberdruckventil oder Oldruckregler defekt. Auswechseln.
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FAHRGESTELL
Stérung Symptom und mégliche Ursachen Abdhilfe
Lenkung schwergéngig. 1. Lenkschaftmutter (iberzogen. Einstellen.
2. Lager in Lenkschaft gebrochen. Auswechseln.
3. Lenkschaft verzogen. Auswechseln.
4. Reifen-Fulldruck unzureichend. Einstellen.
Lenker flattert. 1. Balance-Verlust zwischen linkem und rechtem Einstellen.

Gabelholm.

2. Teleskopgabel verzogen. Reparieren oder auswech-
seln.
3. Vorderachse verzogen oder Reifen krumm. Auswechseln.
4. Lenkschaftmutter locker. Einstellen.
5. Falscher oder abgenutzter Reifen bzw. falscher Einstellen oder auswech-
Reifendruck. seln.
6. Lager/Laufring in Lenkschaft abgenutzt. Auswechseln.
Vorderrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Auswechseln.
2. Vorderradlager abgenutzt. Auswechseln.
3. Falscher oder defekter Reifen. Auswechseln.
4. Achse oder Achsklemmschraube locker. Nachziehen.
5. Falscher Gabelblstand. Einstellen.
Vorderrad-Federung zu 1. Federn ermudet. Auswechseln.
weich. 2. Nicht gentigend Gabeldl. Nachfullen.
3. Falsches Gabeldl. Auswechseln.
4. Teleskopgabel-Federeinsteller falsch eingestellt. Einstellen.
5. Teleskopgabel-Dampfungskrafteinsteller falsch Einstellen.
eingestellt.
Vorderrad-Federung zu 1. Gabeldl zu viskos. Auswechseln.
hart. 2. Zuviel Gabeldl. Uberschiissiges Ol
ablassen.
3. Teleskopgabel-Federeinsteller falsch eingestellt. Einstellen.
4, Teleskopgabel-Dampfungskrafteinsteller falsch Einstellen.
eingestellt.
5. Vorderachse verbogen. Auswechseln.
Vorderrad-Aufhéngung 1. Nicht genlgend Gabeldl. Nachfiillen.
gerduschvoll. 2. Aufhangungsschrauben locker. Nachziehen.
Hinterrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Auswechseln.
2. Hinterradlager oder Schwingenlager ausgeschlagen. | Auswechseln.
3. Falscher oder defekter Reifen. Auswechseln.
4. Schwingen- und Hinterrad-Authangungslager Auswechseln.
ausgeschlagen.
5. Muttern oder Schrauben der Hinterrad-Aufhangung | Nachziehen.
locker.
Hinterrad-Federung zu 1. StoBdampferfeder ermidet. Auswechseln.
weich. 2. Ol- oder Gasundichtigkeit bei StoRdampfer. Auswechseln.
3. Hinterer Federvorspannungseinsteller falsch einge- | Einstellen.
stellt.
4. Dampfungskrafteinsteller falsch eingestellt. Einstellen.
Hinterrad-Federung zu 1. StoBdampferwelle verbogen. Auswechseln.
hart. 2. Schwinge verbogen. Auswechseln.
3. Schwingen- und Hinterrad-Aufhédngungslager Auswechseln.
ausgeschlagen.
4. Hinterer Federvorspannungseinsteller falsch Einstellen.
eingestellt.
Dampfungskrafteinsteller falsch eingestellt. Einstellen.
Hinterrad-Aufhdngung 1. Muttern oder Schrauben der Hinterrad-Aufhdngung | Nachziehen.
gerauschvoll. locker.
2. Schwingen- und Aufhdngungslager ausgeschlagen. | Auswechseln.
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BREMSEN

Stérung

Symptom und mdgliche Ursachen

Abhilfe

Zuwenig Bremskraft.

Auslaufen von Bremsflissigkeit vom Hydraulik-
system.

Reparieren oder aus-
wechseln.

zapfen-Schmierung.

2. Bremsklétze abgenutzt. Auswechseln.

3. Ol auf Bremsklotz/Bremsbacken-Kontaktflache. Bremsscheibe und
Bremskldtze reinigen.

4. Scheibe abgenutzt. Auswechseln.

5. Luft im Hydrauliksystem. EntlGften.

6. Zuwenig Bremsflussigkeit im Behélter. Nachfllen.

Bremse kreischt. 1. Olkohleablagerung auf Bremsklotz-Oberflache. Oberflache mit Schleifpa-
pier nacharbeiten.

2. Bremsklotz verkippt. Bremsklotz entsprechend
ausrichten oder auswech-
seln.

3. Radlager beschadigt. Auswechseln.

4. Vorderachse oder Hinterachse locker. Auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment
anziehen.

5. Bremsklotze abgenutzt. Auswechseln.

6. Fremdkérper in Bremsflissigkeit. Bremsflissigkeit wech-
seln.

7. Riucklauftkanal des Hauptzylinders verstopft. Hauptzylinder zerlegen
und reinigen.

UbermaBiger 1. Luft im Hydrauliksystem. Entliften.

Bremshebelhub. 2. Zuwenig Bremsflussigkeit. Bremsillssigkeit bis zum
vorgeschriebenen Pegel
nachfillen und entliften.

3. Falsche Bremsflissigkeit. Durch richtige Flissigkeit
ersetzen.

Auslaufen von Brems- 1. Verbindungen nicht richtig angezogen. Auf das vorgeschriebene
flissigkeit. Anzugsdrehmoment
anziehen.

2. Rissiger Schlauch. Auswechseln.

3. Kolben und/oder Manschette abgenutzt. Kolben und/oder Man-
schette auswechseln.

Bremse schleift. 1. Verrostet. Reinigen und schmieren.

2. Unzureichende Bremshebel- oder Bremspedal- Schmieren.
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ELEKTRIK

Storung

Symptom und mégliche Ursachen

Abhilfe

Uberhaupt kein oder
schlechter Funke.

—_

. Zlindspule bzw. Ztindkerzenstecker oder

Nockenwellenpositionssensor defekt.

Auswechseln.

2. Zindkerzen defekt. Auswechseln.
3. Kurbelwellenpositionssensor defekt. Auswechseln.
4. ECM defekt. Auswechseln.
5. Umkippsensor defekt. Auswechseln.
6. Stromkreisunterbrechung bei Verkabelungs- Uberprifen und reparie-
verbindungen. ren.
Ziindkerze verruft 1. Gemisch zu fett. Fl-System Uberprifen.
schnell. 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch eingestellt. Schnelleerlauf bzw.
Drosselanschlag-
schraube einstellen.
3. Falsches Benzin. Wechseln.
4, Luftfiltereinsatz verschmutzt. Reinigen oder auswech-
seln.
5. Zindkerzen zu Kkalt. Durch warme Ziindkerzen
ersetzen.
Ziindkerzen verruBen zu 1. Kolbenringe abgenutzt. Auswechseln.
schnell. 2. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Auswechseln,
3. UberméBiges Spiel der Ventilschifte in den Ventil- Auswechseln.
fihrungen.
4. Schaft-Oldichtring abgenutzt. Auswechseln.
Ziindkerzen-Elektroden- 1. Zindkerzen zu warm., Durch kalte Zundkerzen
Uberhitzung oder - ersetzen.
Abbrand. 2. Zindkerzen locker. Nachziehen.
3. Gemisch zu mager. FI-System GOberprifen.
Generator lddt nicht. 1. Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf3 bei Reparieren oder auswech-
Kabeln, bzw. lockere Anschlisse. seln, bzw. nachziehen.
2. KurzschluB, Masseschlu3 oder Stromkreisunter- Auswechseln.
brechung bei Generatorwicklungen.
3. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder durchsto- | Auswechseln.
Ben.
Der Generator lidt, die 1. Kabel neigen zu KurzschluB, Stromkreisunter- Reparieren oder nachzie-
Laderate liegt jedoch brechung oder Lockerheit an den Klemmen. hen.
unter dem Sollwert. 2. MasseschluB oder Stromkreisunterbrechung bei Auswechseln.
Statorspulen oder Generator.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Auswechseln.
4. Batteriezellenplatten defekt. Batterie auswechseln.
Generator liberladt. 1. Interner Kurzschluf3 bei Batterie. Batterie auswechseln.
2. Regler/Gleichrichter beschadigt oder defekt. Auswechseln.
3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet. Reparieren, auswechseln
oder richtig anschlieBen.
Unstabile Ladung. 1. Kabelisolierung wegen Vibrationen durchgescheu- | Reparieren oder aus-
ert, so daB zwischenzeitliche Kurzschlisse verur- wechseln.
sacht werden.
2. Generator intern kurzgeschlossen. Auswechseln.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Auswechseln.
Starterknopf funktio- 1. Batterie leer. Reparieren oder aus-
niert nicht. wechseln.
2. Schalterkontakte defekt. Auswechseln.
3. Bursten am Kollektor im Starter sitzen nicht richtig. | Reparieren oder aus-
wechseln.
4. Starter-Relais/Starter-Verriegelungsschalter defekt. Auswechseln.
5. Hauptsicherung defekt. Auswechseln.
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BATTERIE

Stérung

Symptom und mégliche Ursachen

Abhilfe

Sulfatierung, eine
weiBliche pulverférmige

Sduresubstanz, bzw.
Flecken an den Oberfla-
chen der Zellenplatten.

—

. Batteriegehéuse rissig.

2. Batterie wurde lange Zeit in entladenem Zustand

belassen.

Batterie auswechseln.
Batterie auswechseln.

Batterie wird schnell
leer.

W

. Ladesystem inkorrekt.

Wegen Uberladung haben die Zellenplatten einen
GroBteil ihres aktiven Materials verloren.

Interner Kurzschlul3 bei Batterie.
Batteriespannung zu niedrig.
Batterie zu alt.

Generator, Regler/
Gleichrichter und
Schaltungsverbindungen
Uberprifen, dann die
erforderlichen Einstellun-
gen vornehmen, um den
vorgeschriebenen
Ladebetrieb zu erhalten.
Die Batterie auswech-
seln, und das Lade-
system korrigieren.
Batterie auswechseln.
Batterie volladen.
Batterie auswechseln.

Batterie-Sulfatierung.

. Falscher Ladestrom.

(Bei Nichtgebrauch sollten Batterien mindestens

einmal pro Monat tberprift werden, um Sulfatierung

zu vermeiden.)

. Die Batterie wurde zu lange Zeit ungebraucht bei

niedrigen Temperaturen belassen.

Batterie auswechseiln.

Die Batterie auswech-
seln, wenn sie stark
sulfatiert ist.
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KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM-SCHALTSCHEMA
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KABELBAUM-, SEILZUG- UND SCHLAUCH-VERLEGUNG
KABELBAUM-VERLEGUNG

Klemme

(Nach dem Fest-klemmen
der Kabel das Uberschiissige
Klemmenende abschneiden.)

Klemme (Nach dem Festklemmen
der Kabel das (berschlssige
Klemmenende abschneiden.)

; . Klemme
Zum linken Signalhorn

Klemme
(Nach dem Festklemmen der Kabel Kraftstoffeinspritzventil-Zuleitungskabel/Kabelbaum
das Uberschissige Klemmenende . DI
abschneiden.) Vleitivia &
Klemme

LTy

sy
!N
(I7g
\

Zu Kraftstoffstandmesser

Klemme Klemme

Kabelbaum

Hinterrad-

Luftfiltergehause Schutzblech

Klemme

TO-Sensor Regler/Gleichrichter
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Kraftstofftank

- Blinkleuchten, links und rechts
+ Kabelbaum

* Tachometer
* Linker Lenkerschalter

- Ziindschalter

Rechte Blinkleuchte

Rechter -

Lenkerschalter IM INNEREN DES

SCHEINWERFERGEHAUSES

Kraftstoffpumpe

Klemme

ZUNDKABEL-VERLEGUNG

PAIR-Schlauch
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AUFBAU VON TEILEN DER MOTORELEKTRIK

Oldruckschalter

(%] 14 N'm
(1,4 kgf-m)
8 N'm
(0,8 kgf-m)
TP-Sensorkabel
11 N'm
"w@ m(11kf-m)
.‘./;,/)s; Sekundér-Drosselventil- 1 K
; \’.}' 4\ Stellantrieb Klemme
Starterkabel £ oy
= Schaltpositions- \ i
schalterkabel \ |
/ T Ol |0 45

= (] 3 il
. \NOItempera@turIsJegsor
u Pﬂ} ’
] T

Starterkabel

...... 3 N'm
(0,3,Kgf-m)
/
0,6 kgf:m
(16,0 kgfm) 0,6 kgt:m)
\___/
Klemme  Motormasse-
kabel

Bond auf die

Nut der Tille

auftragen. ("] 10N'm
(1,0 kgf-m)
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KUPPLUNGSSCHLAUCH-VERLEGUNG

Rahmenrohr

Nachdem die Schlauch-
verbindung mit dem
Anschlag in Berlhrung
gebracht worden ist, die
Verbindungsschraube
anziehen.

Kabelbaum

Kupplungsschlauch

Den Kupplungsschlauch hinter der
Zindspulenhalterung durchfihren.

Klemme

Nachdem die Schlauch-
verbindung mit dem
Anschlag in Beriihrung
gebracht worden ist, die
Verbindungsschraube
anziehen.




8-20 WARTUNGSINFORMATIONEN

GASSEILZUG-VERLEGUNG

Mehr als 2 mm

Den Bremshebel ganz ziehen und das Spiel zwischen
Bremshebel und Gasseilzuggehéuse kontrollieren bzw.
auf mehr als 2 mm einstellen.

Das Ende des Clips weist nach links.

Die Gasseilzlige unter dem

PAIR-Ventil durchfihren. Die Gasseilzlige zwischen

Teleskopgabel und
Vorderrad-Bremsschlauch
durchfihren.

Klemme
Den Gasseilzug Nr. 2 Uber dem
Gasseilzug Nr. 1 durchfiihren.
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KRAFTSTOFFPUMPE/KRAFTSTOFFSTANDMESSER-AUFBAU

Kraftstofftank-
AblaBschlauch

Kraftstoffstandmesser

* Die Schrauben in aufsteigender Folge
der Nummern auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[®] 10 N'm (1,0 kgfm)

a0
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VORDERRAD-BREMSSCHLAUCH-VERLEGUNG

Nachdem die Schlauchverbindung
| mit dem Anschlag in Berthrung
‘ gebracht worden ist, die Verbindungs-

Rechter
Bremsschlauch
Nr. 2

Klemme

NACH
VORNE

Nachdem die Schlauchverbindung /Ca 14’
mit dem Anschlag in Berlihrung
gebracht worden ist, die Verbindungs-

ThRUES anzishen; Nachden die Schlauch- ——»

verbindung mit dem
Anschlag in Berlhrung
gebracht worden ist, die
Verbindungs-schraube
anziehen.

schlauch

bt Nachdem die Schlauch-

verbindung mit dem
Anschlag in Berlhrung
gebracht worden ist, die
Verbindungs-schraube
anziehen.
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HINTERRAD-BREMSSCHLAUCH-VERLEGUNG

Die Klemmenenden
weisen nach hinten.

Nachdem die Schlauch-
verbindung mit dem
Anschlag in Berlihrung
gebracht worden ist, die
Verbindungs-schraube
anziehen.

I

)
IPPER] )
| OWERf=/

Den Bremsschlauch innenhalb
der Fihrung durchfuhren.

Nachdem die Schlauchverbindung
mit dem Anschlag in Berthrung
gebracht worden ist, die Verbindungs-
schraube anziehen.
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SEITENSTANDER-AUFBAU

50 N'm
(5,0 kgf-m)

MITTELSTANDER-AUFBAU

@\Zu Auspufftopf

Dampfer
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SITZSCHLOSSKABEL-VERLEGUNG UND GEPACKHAKEN-AUFBAU

BREMSPEDAL-AUFBAU

Den Sicherungsring
sicher anbringen.

Fett auf die Nut auftragen.

A
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KRAFTSTOFFSCHLAUCH-VERLEGUNG

L Kraftstoffverbindungsschlauch

. [ Kraftstoffzufuhrschlauch
" WasserablaBschlauch

M-
Schwinge .~

i

schlauch

Kraftstoffzufuhrschlauch

Kabelbaum

Mo

WasserablaBschlauch

e

Kraftstoffverbindungsschlauch

ANSICHT A
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KRAFTSTOFFTANK-AUFBAU

Dampfungsgummi

. \
Die Offnung des Dampfers auf den i Bevor der DAmpfungsgummi angebracht
Vorsprung am Rahmenrohr ausrichten. ‘ wird, Klebstoff auf dessen Unterseite

Offnung | auftragen.

Dampfungsgummi

Das Klemmenende nach innen weisen lassen.
Nachdem der Dampfungsgummi festgeklemmt
worden ist, das Uberschiissige Klemmenende
auf eine verbleibende Lange von etwa 10 mm
abschneiden.
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DROSSELGEHAUSE-AUFBAU

\ “d
Kurbélgehéuse- \
luftungsschlauch ——

3
Fd

e Ansauglufttemperatursensor
(®] 18 N'm
(1,8 kgf-m)

Luftfilter-WasserablaBschlauch




WARTUNGSINFORMATIONEN  8-29

PAIR-(LUFTVERSORGUNGS)-SYSTEM-SCHLAUCHVERLEGUNG

PAIR-Schlauch (R)

PAIR-Ventil-Unterdruckschlauch
(Zu Drosselgehéuse Nr. 3)

J
..F—-r”J

PAIR-Luftfilterschlauch
v —- Zu Luftfiltergehduse

A Ausrichtmarke (Gelb)

il Nl

Gaszug o

- ——y
IAP-Sensor-Unterdruckschlauch

PAIR-Schlauch

(L) (o)
(L) : Das Klemmenende nach links weisen lassen.
A () : Das Klemmenende nach unten weisen lassen.
Bl \
Den PAIR-Unterdruckschlauch unter [®] 10 N-m (1,0 kgf-m)
den Gasseilzligen durchftihren.
- 7]
' IAP-Sensor

7~

@ L,r" / PAIR-Ventil
a5
! ‘@? A N

PAIR-Luftfilterschlauch

PAIR-Ventil-Unterdruckschlauch
(Zu Drosselgeh&use Nr. 3)
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SPEZIALWERKZEUGE

09900-06104
Sprengringzange

09900-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-18740
Sechskantschliissel
(24 mm)

09900-20101
09900-20102
Noniusschublehre

09900-20202 09900-20203 09900-20204 09900-20205
Mikrometer Mikrometer Mikrometer Mikrometer 09900-20508
(25 — 50 mm) (50 — 75 mm) (75 — 100 mm) (0 — 25 mm) Zylinderlehrensatz

09900-20602
MeBuhr
(1/1000 mm, 1 mm)

09900-20605
MeBschieber mit
MeBuhr

(1/100 mm, 10-34 mm)

09900-20607
MeBuhr
{1/100 mm, 10 mm)

09900-20701
Magnetstiander

09900-20803
09900-20806
Fiihlerlehre

09900-20805
Profiltiefenlehre

09900-21304
Prismenauflageblocke
(100 mm)

09900-22301
09900-22302
Plastigage

09900-22401 (10-18 mm)
09900-22403 (18 — 35 mm)
MeBgeratesatz fir
kleine Bohrungen

09900-25008
Multi-Stromkreis-
testersatz

09913-10750

Adapter fir
Kompressionsdruck-
Prifgerat

09913-50121
Oldichtring-
Ausbauwerkzeug

09913-70210
Lager-Einbauwerk-
zeugsatz

09915-40610
Olfilterschliissel

09915-64510
Kompressions
messersatz
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0991 5-74520
Oldruckmesser-
schlauch

09915-74540
Oldruckmesser-
Adapter

09915-77330
MeBgerat
(fir hohen Druck)

QU0

09916-10911
Ventillappsatz

09916-14510
Ventilfederheber

09916-14521
Aufsatz fir
Ventilfederheber

09916-20610
Ventilsitz-Fraserkopf
(N-121)

09916-20620
Ventilsitz-Fraserkopf
(N-122)

09916-20640

Volldorn (N-100-4,5)

' 09916-21111

Ventilsitz-Frasersatz

09916-33210
Ventilfiihrungs-
reibahle (4,5 mm)

09916-34542
Reibahlengriff

09916-34561
Ventilfiilhrungs-
reibahle

09916-43210

Aus-/Einbauwerkzeug

fiir Ventilfiihrungen

09916-74521
Kolbenringhalter-
gehduse
09916-74540

Band

09916-84511
Pinzette

09917-47010
Unterdruckpumpen-
lehre

09920-53740
Halter fiir
Kupplungsnabe

09921-20210

Lager-Ausbauwerk-
| zeug

09921-20240
Lager-Ausbauwerk-
zeugsatz

09923-73210
Lager-Ausbauwerk-
Zeug

09923-74510 '
Lager-Ausbauwerk-
Zeug

09924-84510
Lager-Einbauwerk-
zeugsatz

09924-84521

Lager-Einbauwerk-

zeugsatz

09930-11920
Torx-Einsatz JT40H
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@

09930-11940
Einsatzhalter

09930-11960
Torx-Schliissel

09930-30102
Schiebewelle

09930-30450
Rotorabzieher

09930-44530
Rotorhalter

09930-82710
Betriebsartenwahl-
schalter

09940-14911
Lenkschaftmutter-
schliissel

09940-30250
Teleskopgabel-
Montagewerkzeug

09940-40211
Kraftstoff-
druckmesseradapter

c:v:(j/tt‘ -
09940-40220
Kraftstoff-
druckmesser-
Schlauchaufsatz

09940-52841
Teleskopgabel-innen-
stangenhalter

09940-52861
Teleskopgabel-Sim-
merring-Einbauwerk-
zeug

09940-92720
Federwaage

09941-34513
Lenklagerlaufring-
Einbauwerkzeug

09941-54911
LagerauBBenlaufring-
Ausbauwerkzeug

09941-74911
Lager-
Einbauwerkzeug

09943-74111
Gabeldlstandmesser

@

09944-60210
Radlager-
Ausbauwerkzeug

HINWEIS:

Vor Bestellung eines Spezialwerkzeugs bitte nachfragen, ob es erhéiltlich ist.
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ANZUGSDREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kgf-m
Auspuffrohrschraube 23 23
Auspuffrohr-Verbindungsschraube 20 2,0
Auspufftopf-Verbindungsschraube 24 2,4
Auspufftopf-Befestigungsmutter 23 2,3
Drehzahlsensor-Rotorschraube 20 2,0
Motorkettenrad-Mutter 115 11,5
Zylinderkopfhaubenschraube (M:8) 20 2,0
(M:7) 14 1,4
Zundkerze 11 1,1
Steuerkettenfiihrungsschraube 10 1,0
Nockenwellenzapfen-Halterschraube 10 1,0
Steuerketten-Spannungseinsteller-Deckelschraube 35 3,5
Steuerketten-Spannungseinsteller-Befestigungsschraube 10 1,0
Zylinderkopfschraube/-mutter (M:10) (Anfanglich) 25 2,5
(Endgliltig) 37 3,7
(M:6) 10 1,0
PAIR-Membranventil-Deckelschraube 10 1,0
Kupplungsdeckelschraube 11 1,1
Kupplungsnabenmutter 20 9,0
Kupplungsfeder-Stellschraube 10 1,0
Starterkupplungsschraube 25 2,5
Generatordeckelschraube 11 1,1
Generatorrotorschraube 160 16,0
Generatorstator-Stellschraube 10 1,0
Schaltnockenanschlagschraube 10 1,0
Schaltnocken-Anschlagplattenschraube 10 1,0
Oldruckschalter 14 1,4
Kurbelgehduseschraube (M:6) 11 1,1
(M:8) 26 2,6
(M:9) (Anfénglich) 18 1,8
(Endgdltig) 32 3,2
OlablaBschraube 23 2,3
Zylindermutter 10 1,0
Nockenwellenradschraube 25 2,5
Olschlauch-Verbindungsschraube
(Kurbelgehause — Zylinderkopfhaube) 10 1,0
(Kurbelgehduse — Zylinderkopf) 20 2,0
CKP-Sensorrotorschraube 25 2.5
CKP-Sensorabdeckungsschraube 11 1,1
Olkanalschraube (Zylinderkopfhaube) 14 1,4
(Zylinderkopf) 20 2,0
(Hauptkanal) 35 3,5
(Nebenkanal) 21 2,1
Olriickschlagventilschraube 35 3,5
Olleitungsschraube 10 1,0
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GEGENSTAND N'm _kgf-m
Balancerhebelschraube 10 1,0
Balancerdeckelschraube 10 1,0
Kolben-Kihldldisenschraube 10 1,0
Olpumpen-Befestigungsschraube 10 1,0
Pleuellagerdeckelschraube (Anfanglich) 21 2,1

(Endglltig) 90° (%4 Drehung)
Lagerhalterschraube 10 1,0
Luftungsabdeckungsschraube 10 1,0
Olsiebschraube 10 1,0
Olwannenschraube 11 1,1
Olkuhler-Befestigungsschraube 10 1,0
Olkiihlerschlauch-Verbindungsschraube 10 1,0
KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM

GEGENSTAND N'm _kgf-m
Nockenwellenpositionssensor-Befestigungsschraube 8 0,8
Ansauglufttemperatursensor 18 1,8
Kraftstoff-Forderleitung-Befestigungsschraube 5,0 0,5
Kraftstoffpumpen-Befestigungsschraube 10 1,0
Drosselgeh&use-Verbindungsschraube 5,0 0,5
Stellantriebsmotor-Abdeckungsmutter 2,0 0,2
TPS- und STPS-Befestigungsschraube 3,5 0,35
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FAHRGESTELL

GEGENSTAND

L enkschaftkopfmutter

Lenkschaftmutter

Obere Teleskopgabel-Spannschraube

Untere Teleskopgabel-Spannschraube

Teleskopgabel-Deckelschraube

Gabelinnenstangen-Sicherungsmutter

Teleskopgabel-Dampferstangenschraube

Vorderachse

Vorderachs-Klemmschraube

Lenkstangenhaltermutter

Lenkstangen-Spannschraube

Vorderrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube

Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube

Vorderrad-Bremssattelgehduseschraube

Vorderradbremsklotz-Befestigungsstift

Bremsschlauch-Verbindungsschraube

Kupplungshauptzylinder-Befestigungsschraube

Entliftungsventil

Bremsscheibenschraube (vorne)

Bremsscheibenschraube (hinten)

Hinterrad-Bremssattel-Befestigungsschraube

Hinterrad-Bremssattelgehduseschraube

Hinterrad-Bremsklotz-Befestigungsstift

Hinterrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube

Hinterrad-Hauptbremszylinderstangen-Sicherungsmutter

Vordere FuBrasten-Befestigungsschraube

Schwingenzapfenmutter

Schubstrebenmutter (vorne)

Schubstrebenmutter (hinten)

StoBdampfer-Befestigungsschraube (oben)

StoBdampfer-Befestigungsschraube/-mutter (unten)

Hinterachsmutter

Hintere Kettenradmutter
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ANZUGSDREHMOMENT-TABELLE

Bezuglich anderer als der zuvor aufgefiihrten Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:

du?;?rrnaé;bszr:-@ Konventionelle oder mit “4” markierte Schraube Mit “7” markierte Schraube
(mm) N-m kgf-m N-m kgf-m
4 1.5 0,15 2,3 0,23
b 3 0,3 4,5 0,45
6 5,5 0,55 10 1,0
8 13 1,3 23 2,3
10 29 2,9 50 5,0
12 45 4.5 85 8,5
14 65 6,5 135 13,5
16 105 10,5 210 21,0
18 160 16,0 240 24,0

| [ (1 |
o ';l\'L\U l\'\\\\

Bé (] a1

Konventionelle Schraube Mit “4”" markierte Schraube Mit “7” markierte Schraube



WARTUNGSINFORMATIONEN  8-37

WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Ventildurchm. EIN. 28,5
AUS. 25 —_
Ventilspiel (kalt) EIN. 0,10-0,20 P —
AUS. 0,20-0,30 e
Spiel zwischen Ventilfiihrung und EIN. 0,010 — 0,037 e
Ventilschaft AUS. 0,030 — 0,057 SR
Ventilfihrung-ID. EIN. u AUS. 4,500 — 4,512 —
Ventilschaft-AD. EIN. 4,475 — 4,490 e
AUS. 4,455 — 4,470
Ventilschaft-Abweichung EIN. u AUS. 0,35
Ventilschaftschlag EIN. u AUS. _ 0,05
Ventiltellerdicke EIN. u AUS. 0,5
Ventilsitzbreite EIN. u AUS. 09-11
Ventilteller-Radialschlag EIN. u AUS. 0,03
Lange der Ventilfeder in unbela- INNEN e 38,6
stetem Zustand (EIN. u AUS.) AUSSEN 40,6
Ventilfederspannung INNEN _49_ - 59 “N, 4,9 — 5,9 kgf
(EIN. u AUS)) bei einer Lange von 29,9 mm
AUSSEN | poiiner Lange von 354 m 5
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Nockenhéhe EIN. 35,28 — 35,33 34,98
AUS. 34,18 — 34,22 33,88
Nockenwellenzapfen-Lagerspiel |EIN. u AUS. 0,032 - 0,066 0,150
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EIN. u AUS. 24,012 — 24,025
Nockenwellenzapfen-AD. EIN. u AUS. 23,959 - 23,980
Nockenwellenschlag 0,10
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 24, Stift
Zylinderkopf-Verzug 0,20
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Kompressionsdruck 1 180 kPa 880 kPa
(11,8 kgf/cm?) (8,8 kgf/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied ' 200 kPa
(2 kgflcm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,015 - 0,025 0,120
Zylinderbohrung 81,000 — 81,015 Ke}r(brz?zggier
Kolbendurchm. 80,980 — 80,995 80.880
15 mm vom Hemdende messen. '
Zylinder-Verzug 0,20
Kolbenring-Sto3fuge, unbelastet 1. N Ca. 9,5 7,6
- 2. 2N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-Stof3fuge 1: N 0,08 - 0,20 0,50
2. 2N 0,18 — 0,30 0,50
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. 0,180
2. 0,150
Kolbenringnutenbreite 1. 1,21 -1,23
2. 1,01 - 1,03 e
Ol 2,01 —2,03 —_
Kolbenringdicke 1. 1,175 -1,190 _
2. 0,970 — 0,990
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-AD. 17,996 — 18,000 17,980
PLEUELSTANGE + KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,010 — 18,018 18,040
Pleuelfu3-Seitenspiel 0,10-0,20 0,30
PleuelfuBbreite 20,950 — 21,000
Kurbelzapfenbreite 21,100 — 21,150
PleuelfuB-Lagerspiel 0,032 — 0,056 0,080
Kurbelzapfen-AD. 37,976 — 38,000
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,016 — 0,040 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 39,976 — 40,000
Kurbelwellen-Drucklagerdicke Rechte Seite 2,425 — 2,450 i
Linke Seite 2,430 — 2,585 _—
Kurbelwellen-Druckspiel 0,055 - 0,110
Kurbelwellenschlag 0,05
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OLPUMPE
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Oldruck (bei 60°C) 300 — 600 kPa
(3,0 — 6,0 kgf/cm?) R
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Antriebsscheibendicke Nr. 1, 2
und 3 3,22 - 3,38 2,92
Antriebsscheibenklauenbreite Nr. 1,2 13,7-138 12,9
und 3
Abtriebsscheibenverzug o 0,10
Lange der Kupplungsfeder in
unbelastetem Zustand 28,96 27,6
Kupplungsausrickzylinder- _
Bohrung 14,000 — 14,043 _
Hauptkupplungszylinder-Bohrung 13,957 — 13,984 e
Alésage de cylindre de débrayage 35,700 — 35,762 —_—
Hauptkupplungszylinder-
Kolbendurchm. 35,650 — 35,675
KupplungsflUssigkeitstyp Bremsflussigkeit DOT 4 _

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Verhéltnis)

GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Primé&runtersetzungsverhaltnis 1,509 (83/55)
Enduntersetzungsverhéltnis 2,277 (41/18) _—
Gang-Abstufung 1. 2,916 (35/12) e
2. 1,937 (31/16) _
3. 1,526 (29/19) i
4. 1,285 (27/21) e
5. 1,136 (25/22) _—
6. 1,000 (24/24) _
ﬁﬂltel zwischen Schaltgabel und 0.10 — 0,30 0.50
Schaltgabel-Nutenbreite 50-5,1 Em—
Schaltgabeldicke 48-49 e
Antriebskette Typ RKGB50GSVZ3 —_
Glieder 116 Glieder R
L&nge Uber 20
Teilungen 819,4
Antriebsketten-Durchhang
(an Seitensténder) 20-30
Schalthebelhéhe 30-40 ———
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EINSPRITZVENTIL + KRAFTSTOFFPUMPE + KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

GEGENSTAND STD/SPEZ. HINWEIS
Einspritzventil-Widerstand 12 — 18 Q bei 20°C
Kraftstoffpumpen-Férdermenge Ca. 1.2 L/30 Sekunden
g[ﬁﬁi?s@rﬁgﬁggﬁ Ca. 300 kPa (3,0 kgf/cm?)

FI-SENSOREN + SEKUNDAR-DROSSELVENTIL-STELLANTRIEB

GEGENSTAND STD/SPEZ. HINWEIS
CMP-Sensor-Ausgangsspannung Uber 3,7 V
CKP-Sensor-Widerstand 134 — 202 Q
CKP-Sensor-Spitzenspannung Uber 2,7V
IAP-Sensor-Eingangsspannung 45-55V
IAP-Sensor-Ausgangsspannung Ca. 2,5V bei Leerlaufdrehzahl
TP-Sensor-Eingangsspannung 45-55V
TP-Sensor-Widerstand Geschlossen Ca. 1,1 kQ

Geoffnet Ca. 4,3 kQ
TP-Sensor-Ausgangsspannung |Geschlossen Ca.1,1V

Geoffnet Ca. 4,3V
EOT-Sensor-Eingangsspannung 45-55V
EOT-Sensor-Widerstand Ca. 61,3 kQ bei 20°C W-w
|IAT-Sensor-Eingangsspannung 45-55V
IAT-Sensor-Widerstand Ca. 2,6 kQ bei 20°C Klemme—Klemme
AP-Sensor-Eingangsspannung 45-55V
AP-Sensor-Ausgangsspannung Ca. 4,0V bei 100 kPa (760 mmHg)
TO-Sensor-Widerstand 60 — 64 kQ
TO-Sensor-Spannung Ca.38V
GP-Schalterspannung Uber 0,6 V (vom ersten bis zum héchsten Gang)
Einspritzventil-Spannung Batteriespannung
?gggggglgen-Prlmarspltzen- Uber 150 V (beim Durchdrehen)
STP-Sensor-Eingangsspannung 45-55V
STP-Sensor-Widerstand Geschlossen Ca. 0,8 kQ

Gedbffnet Ca. 3,9 kQ
STP-Sensor-Ausgangsspannung |Geschlossen Ca.0,8V

Gedbffnet Ca. 40V
STV-Stellantrieb-Widerstand Ca.48-720Q
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DROSSELGEHAUSE
GEGENSTAND STD/SPEZ.
BohrungsgréBe 34 mm
ID-Nr. 42F0
Leerlaufdrehzahl 1100 + 100 U/min
Schnelleerlaufdrehzahl 1 500 — 1 700 U/min (bei kaltem Motor)
Gasseilzugspiel 2,0-4,0mm
ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. HINWEIS
Zundfolge 1-2-4-3
Zindkerze Typ NGK: CR8EK
DENSO: U24ETR
P iy 06-07
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm
CKP-Sensor-Widerstand 134 - 202 Q
CKP-Sensor-Spitzenspannung Uber 2,7V ®:Y ©:BI
ZUndspulen-Widerstand Primar 2-4Q Klemme-Klemme
Zindkerzen-
Sekundar 25 - 40 kQ £ ity
stecker
Zundspulen-Primérspitzen- Nr.1 u. 4®: W/BI
spannung . =: O/W
Uber 150 V -
Nr2 u. 3®:B
=: O/W
Generatorspulen-Widerstand 02-10Q

Lastfreie Generator-Spannung
(bei kaltem Motor)

Uber 60 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min

Regelspannung

14,0 — 15,5V bei 5 000 U/min

Starter-Relais-Widerstand

3-5Q

GP-Schalterspannung

Uber 0,6 V

(Vom 1. bis zum hdchsten Gang ohne Leerlauf)

iy Be;t;?:ﬁ?lung FTX14-BS
Kapazitat 12V 43,2 kC (12 Ah)/10 HR
Sicherungs- Schein- | HI 10 A
groBe werfer LO 10 A
Blinker 15 A
Zindung 15 A
Instrument 10 A
Lafter 10 A
Haupt 30 A
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WATTZAHL
GEGENSTAND STD/SPEZ.
Scheinwerfer Hi 60 W
LO 55 W
Park- oder Standlicht 5 W (AufBer fir E-24)
Brems-/SchluBleuchte 21/5W x 2
Blinkleuchte 21 Wx4
Tachometerleuchte LED
Drehzahlmesserleuchte LED
Blinkeranzeigeleuchte LED
Fernlichtanzeigeleuchte LED
Leerlaufanzeigeleuchte LED
Fl-Anzeigeleuchte LED
Oldruck-Anzeigeleuchte LED
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE
Bremspedalhéhe 35-45
Bremsscheibendicke Vorne 48-52 4.5
Hinten 53-57 5,0
Bremsscheibenschlag 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 15,870 — 15,913
Hinten 12,700 — 12,743 e
Hauptzylinder-Kolbendurchm. Vorne 15,827 — 15,854 _
Hinten 12,657 — 12,684 e
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne Auflauf 24,000 — 24,076 —
Ablauf 27,000 — 27,076 _
Hinten 38,180 — 38,230 e
Bremssattel-Kolbendurchm. \Jorne Auflauf 23,925 — 23,975 _
Ablauf 26,920 — 26,970 ——
Hinten 38,115 — 38,148 —_—
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
Radfelgenschlag Axial 2,0
Radial 2,0
RadfelgengroBe Vorne 17 x MT 3,50, 17 M/C x MT 3,50
Hinten 17 x MT 6,00, 17 M/C x MT 6,00
Radachsschlag Vorne 0,25
Hinten e 0,25
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REIFEN Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE

Reifenfulldruck in kaltem Zustand VoiTie 250 kPa
(Solo-Fahrt) (2,50 kgf/cm?)

Hinten (2,52§?<;1|a?§m2) s
He_ifenf[]l_ldruck in kaltem Zustand Vorne 250 kPa
(mit Sozius) (2,50 kgf/lcm?)

Hinten (2,330k§f5’§m2) T
Reifengréfi3e Vorne |120/70 ZR17 (58W), 120/70ZR17M/C (58 W) —_—

Hinten [190/50 ZR17 (73W), 190/50ZR17M/C (73 W) R
Reifentyp Vorne BRIDGESTONE: BT020F F _

~ Hinten BRIDGESTONE: BT020R
Reifenprofiltiefe Vorne _ 1,6
(Empfohlene Tiefe) Hinten - 2.0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STD/SPEZ. GRENZE

Teleskopgabelhub 130
"arﬁlgiléc;ﬁabel Federlénge, 3226 316
Teleskopgabel-Olstand (ohne
Feder, AuBenrohr ganz 108
zusammengedriickt)
Gabelbltyp SUZUKI Gabeldl LO1

oder ein gleichwertiges Gabeldl

Teleskopgabeldl-Fillmenge
(pro Holm)

644 ml

Teleskopgabelfeder-Einsteller

5. Rille von oben

Teleskopgabel-Dampfungskraft-
Einsteller

Ausfederung

8 Raststellen von der hartesten
Position heraus

Einfederung

7 Raststellen von der hértesten
Position heraus

StoBdampferfeder-Voreinstell-

Lange 1.5
StoBdampfer-Dampfungskraft- Ausfederung Il
Einsteller Einfederung 2
Hinterrad-Federweg 123

Schwingenzapfenwellenschlag




8-44 WARTUNGSINFORMATIONEN

KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND STD/SPEZ. HINWEIS
Kraftstofftyp Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
95 oder hoéher zu verwenden. Bleifreies Benzin wird
empfohlen.
Kraftstofftank-Fullmenge EinschlieBlich 20 L
Reserve
Motordltyp SAE 10W/40, API, SF oder SG
Motordl-Fullmenge Wechseln 4 200 ml
Filterwechsel 4 800 ml
Uberholung 5 700 ml
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